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in der Erwigung, daB die Abfallvermeidung sowie die
Sammlung, Abgabe und Annahme von Abfillen zur Ver-
wertung und zur Beseitigung aus Griinden des Umwelt-
schutzes sowie im Interesse der Sicherheit und Gesund-
heit des Schiffspersonals und der Verkehrsnutzer fiir die
Binnenschiffahrt und die mit ihr verbundenen Wirt-
schaftszweige ein Erfordernis ist und daB diese hierzu
einen verstirkten Beitrag leisten wollen,

in der Uberzeugung, daB dazu international abgestimm-
te, einheitliche Regelungen getroffen werden miissen,
um Wettbewerbsverzerrungen zu vermeiden,

ferner in der Uberzeugung, daB die Sammiung, Abgabe,
Annahme und Entsorgung von Schiffsabfillen unter
Beriicksichtigung des Verursacherprinzips finanziert
werden sollten,

in Anbetracht insbesondere der Tatsache, daB die Erhe-
bung einer international einheitlich festgesetzten, auf
der an die Binnenschiffahrt verkauften Gas6lmenge ba-
sierenden Gebiihr fiir die Annahme und Entsorgung &l-
und fewthaltiger Schiffsbetriebsabfille den Grundsatz
der zoll- und abgabenrechtlichen Befreiung in den Rhein-
uferstaaten und Belgien, wie er im Abkommen vom 16.
Mai 1952 iber die zoll- und abgabenrechtliche Behand-
lung des Gaséls, das als Schiffsbedarf in der Rheinschif-
fahrt verwendet wird, verankert ist, nicht verletzt,

in dem Wunsch, da8 weitere Staaten, deren Binnenwas-
serstraBen mit denen der Vertragsstaaten in Verbindung
stehen, diesem Ubereinkommen beitreten mogen -
sind wie folgt libereingekommen:

Allgemeine Bestimmungen

Artikel 1
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Ubereinkommens bedeutet der Aus-

druck

a) "Schiffsabfall” die in den Buchstaben b) bis f) niher
bestimmten Stoffe oder Gegenstinde, deren sich ihr
Besitzer entledigt, entledigen will oder entledigen
muf; ~

b) "Schiffsbetricbsabtall” Abfall und Abwasser, die bei
Betrieb und Unterhaltung des Fahrzeugs an Bord
entstehen; hierzu gehdren der 6l- und fetthaltige
Schiffsbetriebsabfall und sonstiger Schiffsbetriebs-
abfall;

¢) "8l- und fetthaltiger Schitfsbetricbsabftall" Altsl, Bil-
genwasser und anderen 8l- oder fetthaltigen Abfall
wie Altfett, Alttilter, Altlappen, Gebinde und Ver-
packungen dieser Abfille:

d) "Bilgenwasser" Olhaltiges Wasser aus Bilgen des
Maschinenraumbereiches, Picks, Kofferdiimmen und
Wallgingen;

¢) “sonstiger Schiffsbetriebsabfall” hilusliches Abwas-
ser, Hausmiill, Klirschlamm, Slops und iibrigen Son-
derabfall im Sinne des Teils C der Anwendungsbe-
stimmung;

considérant que la prévention ainsi que la collecte, le
dépbt et la réception des déchets en vue de leur recyciage
et leur élimination pour des raisons de protection de
I'environnement ainsi-que de sécurité et de bien-étre des
personnels et des usagers de la navigation constituent un
impératif pour la navigation intérieure et pour les bran-
ches de I'économie qui y sont liées et que celles-ci souhaitent
apporter une plus grande contribution en la matiére,
convaincus qu'il importe i cet effet de mettre en oeuvre
des réglementations uniformes coordonnées sur le plan
international afin d'éviter des distorsions de concurrence,
convaincus en outre que la collecte, le dépdt, la réception
et I'!limination des déchets survenant A bord devraient
étre financés en tenant compte du principe pollueur-
payeur,

constatant en particulier que la perception d'une rétri-
bution pour la réception et I'élimination des déchets
huileux et graisseux survenant lors de l'exploitation du
bitiment, fixée uniformément sur le plan international et
basée sur le volume de gazole vendu A la navigation in-
térieure, n'affecte pas le principe d'exemption des droits
de douane et autres taxes dans les Etats riverains du Rhin
et en Belgique, tel que précisé dans I'Accord du 16 mai
1952 relatif au régime douanier et fiscal du gasoil con-
sommé comme avitaillement de bord dans la navigation
rhénane,

exprimant le souhait que d'autres Etats dont les voies de
navigation intérieure. sont relides & celles des Etats
contractants adhérent 3 la présente Convention.

sont convenus de ce qui suit:

Dispositions générales

Article 1
Définitions

Aux fins de I'application de la présente Convention les

termes suivants désignent:

a) "déchets survenant 2 bord": matidres ou objets définis
aux lettres b) A f) ci-dessous et dont le détenteur se
défait ou dont il a lintention ou l'obligation de se
défaire;

b) "déchets survenant lors de I'exploitation du bitiment™
déchets et eaux usées survenant a bord du fait de
I'exploitation et de l'entretien du bitiment: en font
partie les déchets huileux et graisseux et les autres
déchets survenant lors de l'exploitation du bitiment: -

¢) "déchets huileux et graisseux survenant lors de
I'exploitation du batiment": huiles usagées eaux de
fond de cale et autres déchets huileux ou graisseux,
tels que graisses usagées, filtres usagés. chiffons
usagés, récipients et emballages de ces déchets:

d) “eau de fond de cale”: eau huileuse provenant des
fonds de cale de la salle des machines, du pic, des
cofferdams et des compartiments latéraux:

¢) "autres déchets survenant lors de lexploitation du
bitiment": caux usées domestiques. ordures ménage-
res, boues de curage, slops et autres déchets spéciaux
tels que définis dans le Reéglement d'application,
Partic C:



f) "Abfall aus dem Ladungsbereich” Abfall und Ab-
wasser, die im Zusammenhang mit der Ladung an
Bord des Fahrzeugs entstehen; hierzu gehéren nicht
Restladungen und Umschlagsriickstinde im Sinne
des Teils B der Anwendungsbestimmung;

g) "Fahrzeug" ein Binnenschiff, Seeschiff oder schwim-
mendes Gerit;

h) "Fahrgastschiff" ein zur Beforderung von Fahrgi-
sten gebautes und eingerichtetes Schiff;

1) "Seeschiff" ein Schiff, das zur See- oder Kiistenfahrt
zugelassen und vorwiegend dafiir bestimmt ist;

j)  "Annahmestelle” ein Fahrzeug oder eine Einrich-
tung an Land, die von den zusténdigen Behdrden zur
Annahme von Schiffsabfillen zugelassen ist;

k) "Schiffsfihrer” die Person, unter deren Fiihrung das
Fahrzeug steht;

1) "motorgetriebenes Fahrzeug” ein Fahrzeug, dessen
Haupt- oder Hilfsmotoren mit Ausnahme der Anker-
windenmotoren Verbrennungskraftmaschinen sind;

m) "Gasol" den zoll- und abgabenrechtlich befreiten
Treibstoff fiir Binnenschiffe;

n) "Bunkerstelle” eine Stelle, an der die Fahrzeuge das
Gasol beziehen;

o) "Betreiber der Umschlagsanlage" eine Person, die
gewerbsmiig die Be- oder Entladung von Fahrzeu-
gen ausfihrt;

p) "Befrachter” dic Person, die den Beférderungsauftrag
erteilt hat;

q) "Frachtfithrer" eine Person, die es gewerbsmiBig
ibernimmt, dic Beforderung von Giitern auszufiih-
ren; :

r) "Ladungsempfinger" die Person, die berechtigt ist,
das Ladungsgut in Empfang zu nehmen.

Artikel 2
Riaumlicher Geltungsbereich

Dieses Ubereinkommen gilt auf den in Anlage | genann-
ten WasserstraBen.

Besondere Bestimmungen
Verpflichtungen der Staaten

Artikel 3
Verbot der Einbringung und Einleitung

(1) Es ist verboten, von Fahrzeugen aus Schiffsabfille
und Teile der Ladung in die in Anlage | genannten
WasserstraBen einzubringen oder einzuleiten.

(2) Die Vertragsstaaten tragen dafiir Sorge, dal das in
Absatz | genannte Verbot eingehalten wird.

(3) Ausnahmen von diesem Verbot sind nur in Uberein-
stimmung mit Anlage 2 und den dazu gehdrigen Anhin-

f) “déchets liés a la cargaison”: déchets et eaux usées
survenant a bord du bdtiment du fait de la cargaison;
n'en font pas partie la cargaison restante et les résidus
de manutention tels que définis dans le Réglement
d'application, Partie B;

g) "bitiment": bateau de navigation intérieure, navire
de mer-ou engin flottant;

h) "bateau  passagers”: un bateau construit et aménagé
pour le transport de passagers;

i) “navire de mer": bateau admis a la navigation mariti-
me ou cdtiere et affecté a titre principal a cette na-
vigation;

j) “station de réception”: bitiment ou installation 3
terre agréé par les autorités compétentes pour
recueillir les déchets survenant 4 bord;

k) "conducteur”: personne qui assure la conduite du
batiment;

1) "bitiment motorisé": bitiment dont les moteurs princi-
paux ou auxiliaires, 2 l'exclusion des moteurs des
guindeaux d'ancres, sont des moteurs & combustion
interne;

m) “gazole": carburant exempté de droits de douane ct
d'autres droits et destiné aux bateaux de navigation
intérieure;

n) “station d'avitaillement": station ol les bitiments
s'approvisionnent en gazole;

o) "exploitant de l'installation de manutention": per-
sonne effectuant a titre professionnel le chargement
ou le déchargement de bitiments;

p) “affréteur”: personne ayant donné {'ordre de trans-
port;

q) “exploitant du bitiment": personne qui, i titre profes-
sionnel, prend en charge I'cxécution du transport de
marchandises;

r) “destinataire de la cargaison": personnc habilitée &
prendre livraison de la cargaison.

Article 2
Champ d'application géographique

La présente Convention s'applique sur les voies d'eau
visées & l'annexe 1.

Dispositions particuliéres
Obligations a charge des Etats

Article 3
Interdiction de déversement et de rejet

(1) 11 est interdit de jeter, de déverser ou de laisser
s'écouler & partir des bitiments, dans les voies d'eau
visées A I'annexe 1, les déchets survenant 2 bord ainsi que
des parties de cargaison.

(2) Les Etats contractants veillent a faire respecler
I'interdiction visée au paragraphe | du présent article.

(3) Les exceptions 2 cette interdiction ne sont autorisées
que conformément aux dispositions de T'annexe 2 et de



gen, im folgenden als "Anwendungsbestimmung” be-
zeichnet, zulissig.

Artikel 4
Annahmestellen

(1) Die Vertragsstaaten verpflichten sich, an den in
Anlage | genannten WasserstraBen ein ausreichend dich-
tes Netz von Annahmestellen einzurichten oder einrich-
ten zu lassen und dies international abzustimmen.

(2) Die Vertragsstaaten fiihren entsprechend der An-
wendungsbestimmung ein einheitliches Verfahren zur
Sammlung und zur Abgabe von Schiffsabfilllen an den
Annahmestellen ein. Das Verfahren schlieBt fiir die in
Artikel | Buchstaben ¢, d und f genannten Abtille einen
Nachweis iber die ordnungsmifige Abgabe dieser Ab-
fille ein. Die ordnungsgemiiBe Abgabe von Slops und
Klirschlamm im Sinne des Teils C der Anwendungs-
bestimmung ist nach den innerstaatlichen Bestimmun-
gen nachzuweisen.

(3) Die Annahmestellen sind verpflichtet, die Schiffsab-
fille entsprechend dem in der Anwendungsbestimmung
festgelegten Verfahren anzunehmen.

(4) Die Vertragsstaaten tragen Sorge dafiir, daB die An-
nahmestcllen ihrer Annahmepflicht fiir Schiffsabfiille
centsprechend den innerstaatlichen Bestimmungen nach-
kommen.

Artikel 5
Grundsatz der Finanzierung

Dic Vertragsstaaten fithren ein cinheitliches Finanzie-
rungsverfahren fiir dic Arnahme und Entsorgung von
Schiffsabfillen ein.

Artikel 6
Finanzierung der Annahme und Entsorgung
der 6l- und fetthaltigen
Schiffsbetriebsabfille

(1) Die Finanzierung der Annahme und Entsorgung der
6l- und fetthaltigen Schiffsbetriebsabfiille erfolgt iiber
eine Entsorgungsgebiihr, die von motorgetriebenen Fahr-
zeugen, soweit sie Gasol verwenden, erhoben wird; aus-
genommen sind Seeschiffe. Die Hohe der Entsorgungs-

gebithr ist in allen Vertragsstaaten gleich. Sie wird auf

der Grundlage der Summe der Annahme- und Entsor-
gungskosten nach Abzug der moglichen Erlése aus der
Verwertung der 6l- und fetthaltigen Schiffsbetriebsab-
fille und der Menge des gelieferten Gasols nach dem in
Teil A der Anwendungsbestimmung festgelegten Ver-
fahren festgesetzt. Sie wird an die Kostenentwicklung
angepaBt. Zur Forderung der Abfallvermecidung sollen
Kriterien ausgearbeitet und bei der Festsetzung der Hohe
der Entsorgungsgebiihr beriicksichtigt werden,

ses appendices appelée ci-dessous "Reéglement d'appli-
cation”.

Article 4
Stations de réception

(1) Les Etats contractants s'engagent 2 installer ou i faire
installer sur les voies d'cau visées i I'annexe | un réseau
suffisamment dense de stations de réception et a le
coordonner sur le plan international.

(2) Les Etats contractants introduisent, conformément
au Reglement d'application, une procédure uniforme en
vue de la collecte et du dépdt des déchets survenant 2
bord auprés des stations de réception. Cette procédure
implique pour les déchets visés a l'article premier. lettres
c), d) et f) la production d‘une attestation de dépdt
réglementaire de ces déchets. Le dépdt réglementaire de
slops et de boues de curage tels que définis dans le
Reglement d'application, Partic C, doit €tre attesté sur la
base de dispositions nationales.

(3) Les stations de réception sont tenues de recueillir,
sclon les modalités fixées par le Reglement d'application,
les déchets survenant i bord.

(4) Les Etats contractants veillent au respect par les
stations de réception, conformément aux dispositions
nationales, de l'obligation de recucillir les déchets surve-
nant & bord.

Article 5
Principe du financement

Les Etats contractants introduisent des modalités unifor-
mes de financement pour la réception et I'élimination des
déchets survenant 3 bord.

Article 6
Financement de la réception et de 1'élimination des
déchets huileux et graisseux survenant lors de
'exploitation du bétiment

(1) Le financement de la réception et de I'élimination des
déchets. huileux et graisseux survenant lors de I'exploi-
tation des bitiments est assuré par une rétribution d'éli-
mination prélevée sur les batiments motorisés qui utilisent
du gazole, A l'exclusion des navires de mer. Le montant
de la rétribution est identique dans tous les Etats con-
tractants. Il est fixé selon la procédure définic dans le
Reglement d'application, Partie A, sur la base de la som-
me des cofits de la réception ct de I'élimination. déduction
faite des éventuelles recettes générées par le recyclage
des déchets huileux et graisseux survenant lors de l'ex-
ploitation du bitiment, et de la quantité de gazole livrée.
Il est adapté i I'évolution des coits. En vue de promouvoir
la réduction des déchets, des critéres devront étre établis
et pris en considération lors de la fixation du montant de
la rétribution d'élimination.



Simtliche entrichteten Entsorgungsgebiihren sind aus-
schlieBlich fiir die Finanzierung der Annahme und der
Entsorgung der 6l- und fetthaltigen Schiffsbetriebsab-
fille zu verwenden.

(2) Das in Absatz 1 genannte Verfahren wird bei Bedarf
unter Beriicksichtigung der bei der Anwendung des Sy-
stems gewonnenen Erfahrungen iberpriift.

(3) Die Entrichtung der Entsorgungsgebiihr berechtigt
zur Abgabe der ol- und fetthaltigen Schiftsbetricbsab-
fille an den von den innerstaatlichen Institutionen be-
zeichneten Annahmestellen.

(4) Die Vertragsstaaten stellen sicher, daB die Schiffs-
fihrer und die Bunkerstellen die ihnen nach Teil A der
Anwendungsbestimmung obliegenden Verpflichtungen
insbesondere bei jeder Gasollieferung erfiillen.

Artikel 7
Finanzierung der Annahme und Entsorgung von
sonstigen Schiffsbetriebsabfiillen

(1) In Hifen, an Umschlagsanlagen sowic an Licge-
stellen und Schleusen werden fiir die Annahme und
Entsorgung von Hausmiill keine besonderen Gebiihren
erhoben.

(2) Hinsichtlich der Annahme und Entsorgung von iibri-
gem Sondcrabfall werden die Vertragsstaaten abgestimm-
te Regelungen in bezug auf cin Finanzierungssystem
treffen, bei dem die Kosten fiir die Annahme und Entsor-
gung der genannten Abfille in den Hafen- oder Liege-
platzgebihren inbegriffen sind oder dem Fahrzeug an-
derweitig auferlegt werden, unabhingig davon, ob es die
genannten Abfille abgibt oder nicht.

(3) Bei Fahrgastschiffen konnen die Kosten fiir die An-
nahme und Entsorgung von hiiuslichem Abwasser und
Kldrschlamm sowie von Hausmiill und iibrigem Sonder-
abfall dem Schiffsfilhrer gesondert angelastet werden.

(4) Die Kosten fiir die Annahme und Entsorgung von
Slops konnen dem Schiffsfiihrer gesondert angelastet
werden.

Artikel 8
Finanzierung der Restentladung, des Waschens
sowie der Annahme und Entsorgung von Abfiillen
aus dem Ladungsbereich

(1) Der Befrachter oder der Ladungsempfinger trigt die
Kosten fiir die Restentladung und das Waschen des
Fahrzeugs sowie fiir die Annahme und Entsorgung der
Abfille aus dem Ladungsbereich entsprechend Teil B
der Anwendungsbestimmung.

(2) Wenn das Fahrzeug vor dem Beladen dem vorgeschrie-
benen Entladungsstandard nicht entspricht und wenn der

Les rétributions d'élimination versées seront exclusi-
vement affectées au financement de la réception et de
I'dlimination des déchets huileux et graisseux survenant
lors de l'exploitation des bdtiments.

(2) La procédure visée au paragraphe | ci-dessus sera

réexaminée si nécessaire 2 la lumiére de 'expérience
acquise lors du fonctionnement du systeme.

(3) Le droit au dépdt de déchets huileux et graisseux
survenant lors de I'exploitation du bitiment dans les stations
de réception désignées par les institutions nationales est
ouvert dés le paiement de la rétribution d'€limination.

(4) Les Etats contractants s'assurent que les conducteurs
et les stations d'avitaillement remplissent, notamment lors
de chaque livraison de gazole, les obligations leur incom-
bant en vertu du Reéglement d'application, Partie A.

Article 7
Financement de la réception et de I'dlimination des autres
déchets survenait lors de I'exploitation du bateau

(1) Dans les ports, aux installations de manutention ainsi
qu'aux. aires de stationnement et écluses, la réception et
I'élimination des ordures ménageres ne font pas l'objet
d'une perception de droits spcécifiques.

(2) En ce qui concerne la réception ct {'élimination
d'autres déchets spéciaux, les Etats contractants prendront
des dispositions concertées relatives 4 un systeme de
financement prévoyant que les codts de la réception et de
I'dlimination de ces déchets sont inclus dans les droits
portuaires ou de stationnement, ou imputés d'une autre
maniére au bitiment, indépendamment du fait que ce
dernier dépose ou ne dépose pas lesdits déchets.

(3) Pour les bateaux 2 passagers, les coits de la réception
et de I'élimination des eaux usées domestiques et des
boues de curage ainsi que des ordures ménagéres et
autres déchets spéciaux peuvent €tre imputés & part au
conducteur.

(4) Les coiits de la réception et de I'élimination des slops

peuvent étre imputés 2 part au conducteur.

Article 8
Financement du déchargement des restes, du lavage
ainsi que de la réception et de !'élimination des
déchets liés a la cargaison

(1) L'affréteur ou le destinataire de la cargaison prend ¢n
charge les frais occasionnés par le déchargement des
restes et le lavage du bitiment ainsi que par la réception
et I'élimination des déchets ligs & la cargaison confor-
mément au Réglement d'application, Partie B.

(2) Si avant le chargement le bitiment n'cst pas conforme
au standard de déchargement requis et si laffréteur ou le



von der vorangegangenen Befdrderung betroffene La-
dungsempfinger oder Befrachter seine Verpflichtungen
erfiillt hat, tragt der Frachtfiihrer die Kosten fiir die Restent-
ladung und das Waschen des Fahrzeugs und fiir die Annah-
me und Entsorgung der Abfille aus dem Ladungsbereich.

Artikel 9
Innerstaatliche Institution

(1) Jeder Vertragsstaat bezeichnet eine innerstaatliche
Institution, die fiir die Organisation des einheitlichen
Systems zur Finanzierung der Annahme und Entsorgung
6l- und fetthaltiger Schiffsbetriebsabfille nach Mafiga-
be des Teils A der Anwendungsbestimmung verantwort-
lich ist.

(2) Die Zusammensetzung sowie die Einzelheiten der Orga-
nisation und der Arbeitsweise der innerstaatlichen Institu-
tion werden durch innerstaatliche Regelungen der Vertrags-
staaten festgelegt. Der innerstaatfichen Institution miissen
Vertreter des Binnenschiffahrtsgewerbes angehdren.

(3) Die Betricbs- und Verwaltungskosten jeder innerstaat-
lichen [nstitution werden von dem jeweiligen Vertrags-
staat getragen.

Artikel 10
Internationaler Finanzausgleich - Internationale
Ausgleichs- und Koordinierungsstelle

(1) Der internationale Finanzausgleich erfolgt nach die-
sem Ubereinkommen sowie nach Teil A seiner An-
- wendungsbestimmung.

(2) Es wird eine internationale Ausgleichs- und Koordi-
nierungsstelle eingerichtet. Sie hat unter andercm

a) den Finanzausgileich zwischen den innerstaatlichen
Institutionen bei der Annahme und Entsorgung von
0l- und fetthaltigen Schiffsbetriebsabtiillen nach dem
von ihr auf der Grundlage des Teils A der Anwen-
dungsbestimmung bestimmten Verfahren zu gewihr-
leisten;

b) zu priifen, inwieweit das vorhandene Netz der An-
nahmestellen unter Beriicksichtigung der Bediirf-
nisse der Schiffahrt und der Wirtschaftlichkeit der
Entsorgung einer Anpassung bedarf;

¢) das System zur Finanzierung der Annahme und Ent-
sorgung von Ol- und fetthaltigen Schitfsbetriebs-
abtillen nach Artikel 6 aufgrund der in der Praxis
gesammelten Erfahrungen jihrlich zu bewerten;

d) Vorschlige fiir die Anpassung der Hohe der Ent-
sorgungsgebiihr an die Kostenentwicklung zu un-
terbreiten;

¢) Vorschlige tiir die finanzielle Beriicksichtigung tech-
nischer MaBinahmen zur Abtallvermeidung zu un-
terbreiten.

destinataire de la cargaison concerné par le transport qui
précédait a rempli ses obligations, I'exploitant du batiment
supporte les frais occasionnés par le déchargement des
restes et le lavage du bitiment et par la réception et
I'élimination des déchets liés & la cargaison.

Article 9
Institution nationale

(1) Chaque Etat contractant désigne l'institution natio-
nale responsable de I'organisation du systéme de finan-
cement uniforme de la réception et de I'limination de
déchets huileux et graisseux survenant lors de I'exploita-
tion du bitiment dans les conditions déterminées au
Reéglement d'application, Partie A.

(2) La composition ainsi que les modalités de ['organi-
sation et du fonctionnement de l'institution nationale
sont fixées par des dispositions nationales prises par les
Etats contractants. L'institution nationale doit comprendre
des représentants de la navigation intérieure.

(3} Les frais de fonctionnement et d'administration de
chaque institution nationale sont & {a charge de chacun
des Etats contractants.

Article 10
Péréquation financiére internationale - Instance
internationale de péréquation et de coordination

(1) La péréquation financitre internationale cst assurée
conformément aux dispositions de la présente Conven-
tion et de son Reéglement d'application. Partie A.

(2) 11 est créé une instance internationale de péréquation
¢t de coordination. Elle est chargée notamment des ti-
ches suivantes:

a) assurer la péréquation financitre entre les institu-
tions nationales pour la réception ct I'élimination des
déchets huileux et graisseux survenant lors de I'exploi-
tation du batiment selon les modalités fixées par elle
sur la base des dispositions du Reéglement d'applica-
tion Partie A;

b) examiner dans quelle mesure le réseau des stations
de réception en place doit étre adapté compte tenu
des besoins de la navigation et de lefficience de
['élimination;

¢) procéder a une évaluation annuelle du systtme de
financement de la réeeption et de I'élimination des
déchets huileux et graisseux survenant lors de l'ex-
ploitation du batiment conformément i ['article 6,
sur la base des enscignements tirés de la pratique;

d) faire des propositions pour I'adaptation du moniant
de la rétribution d'élimination & I"évolution des colts;

¢) faire des propositions pour tenir compte, sur le plan
financier. de mesures techniques destinées d réduire
les déchets.



Sie setzt sich aus je zwei Vertretern der innerstaatlichen
Institutionen zusammen, von denen jeweils einer das
nationale Binnenschiffahrtsgewerbe vertritt.

(3) Die internationale Ausgleichs- und Koordinierungs-
stelle gibt sich eine Geschiiftsordnung, die einstimmig
beschlossen wird und in der die Einzelheiten des interna-
tionalen Finanzausgleichs festgelegt werden.

(4) Die Organisation der internationalen Ausgleichs-
und Koordinierungsstelle ist in Teil A der Anwendungs-
bestimmung festgelegt.

(5) Das Sekretariat der internationalen Ausgleichs- und
Koordinierungsstelle wird vom Sekretariat der Zentral-
kommission fiir die Rheinschiffahrt wahrgenommen.

(6) Die Kosten der internationalen Ausgleichs- und
Koordinierungsstelle werden im voraus fiir das folgende
Jahr in einem Haushaltsplan veranschlagt, zu dem die
Vertragsstaaten zu gleichen Teilen beitragen.

Verpflichtungen und Rechte der Beteiligten

Artikel 11
Allgemeine Sorgfaltspflicht

Der Schiffsfiihrer, die iibrige Besatzung sowie sonstige
Personen an Bord, der Befrachter, der Frachtfiihrer, der
Ladungsempfinger, dic Betreiber der Umschlagsanlagen
sowie die Betreiber der Annahmestellen missen die
nach den Umstinden gebotene Sorgfalt anwenden, um
cine Verschmutzung der Wasserstrae zu vermeiden,
die Menge des entstehenden Schiffsabfalls so gering wie
moglich zu halten und eine Vermischung verschiedener
Abfallarten soweit wic moglich zu vermeiden.

Artikel 12
Verpflichtungen und Rechte des Schiffsfiihrers

(1) Der Schiffsfithrer kann die Schiffsabfille nach MaB-
gabe der Anwendungsbestimmung an den Annahmestel-
len jedes Vertragsstaats abgeben.

(2) Der Schiffsfihrer hat die in der Anwendungsbe-
stimmung vorgesehenen Verpflichtungen einzuhalten.
Insbesondere hat er, soweit in der Anwendungsbestim-
mung keine Ausnahme vorgesehen ist, das Verbot zu
beachten, vom Fahrzeug aus Schiffsabfille und Teile der
Ladung in die Wasserstralie einzubringen oder einzulei-
ten.

(3) Ist kein Schiffsfithrer verantwortlich zu machen, so
ist jeweils der Frachtfiihrer, der Ausriister oder der Schiffs-
eigner in der genannten Reihenfolge fiir die Einhaltung
der Verpflichtungen aus dicsem Uberecinkommen zur
Verantwortung 7zu zichen.

Elle est composée de deux représentants de chaque
institution nationale dont un représentant de la profession
de la navigation intérieure nationale.

(3) L'instance internationale de péréquation et de coordi-
nation établit & I'unanimité son réglement intérieur qui
détermine les modalités de la péréquation financiére in-
ternationale.

(4) L'organisation de l'instance internationale de péré-
quation et de coordination est fixée dans le Réglement
d'application, Partie A.

(5) Le secrétariat de l'instance internationale de péréqua-
tion et de coordination est assuré par le Secrétariat de la
Commission Centrale pour la Navigation du Rhin.

(6) Les frais de l'instance internationale de péréquation
¢t de coordination sont prévus a l'avance pour Il'année
suivante dans un budget prévisionnel auquel les Etats
contractants contribuent a parts égales.

Obligations et droits des concernés

Article 11
Devoir général de vigilance

Le conducteur, les autres membres d'équipage, les autres
personnes se trouvant & bord, l'affréteur, I'exploitant du
bitiment, le destinataire de la cargaison, les exploitants
des installations de manutention ainsi que les exploitants
des stations de réception sont tenus de montrer toute la
vigilance que commandent les circonstances, afin d'éviter
la pollution de la voic d'cau, de limiter au maximum la
quantité de déchets survenant & bord et d'éviter autant
que possible tout mélange de différentes catégorics de
déchets.

Article 12
Obligations et droits du conducteur

(1) Le conducteur peut déposer les déchets survenant
bord auprés des stations de réception dans chacun des
Etats contractants dans les conditions prévues par le
Réglement d'application.

(2) Le conducteur est tenu de respecter les obligations
prévues dans le Reéglement d'application. En particulier,
il devra se conformer 2 l'interdiction qui lui est faite, sauf
exceptions prévues dans le Reéglement d'application, de
jeter, de déverser ou de laisser s'écouler dans la voie
d'eau 2 partir du batiment tous déchets survenant & bord
ainsi que des parties de cargaison.

(3) A défaut de responsabilité du conducteur, I'exploitant
du bitiment, son armateur ou son propriétaire sont dans
cet ordre responsables de l'observation des oblwauons
prévues par la présentc Convention.



Artikel 13
Verpflichtungen des Frachtfiihrers, des Befrachters
und des Ladungsempfingers sowie der Betreiber von
Umschlagsanlagen und Annahmestellen

(1) Der Frachtfiihrer, der Befrachter, der Ladungsemp-
finger sowie die Betreiber von Umschlagsanlagen und
Annahmestellen haben ihre jeweiligen Verpflichtungen
nach Mafigabe der Anwendungsbestimmung zu erfiil-
len.

(2) Der Ladungsemptinger ist verpflichtet, Restladungen,
Umschlagsriickstinde und Abfille aus dem Ladungs-
bereich anzunehmen. Er kann hiermit einen Dritten be-
auftragen.

Konferenz der Vertragsparteien

Artikel 14
Organisation und Zustiindigkeit

(1) Die Vertragsparteien richten eine Konferenz der
Vertragsparteien ein, die mit der Uberwachung der Durch-
fihrung dieses Ubereinkommens beauftragt wird.

Diese Konferenz tritt einmal im Jahr zusammen. Sie kann
auf Antrag von mindestens zwei Vertragsparteien zu
einer auBerordentlichen Sitzung einberufen werden.

(2) Die Konferenz priift und beschlieBt Anderungen
dieses Ubereinkommens und seiner Anlagen nach dem
in Artikel 19 festgelegten Verfahren.

(3) Die Konferenz beschlieBt auf Vorschlag der interna-

tionalen Ausgleichs- und Koordinierungsstelle

a) den jdhrlichen Finanzausgleich,

b) die Festsetzung der Entsorgungsgebiihr fiir das fol-
gende Jahr nach dem in Artikel 6 festgelegten Ver-
fahren,

¢) Verfahrensinderungen beim vorldufigen und jihrli-
chen Finanzausgleich,

d) ErmiBigungen der Entsorgungsgebiihr infolge tech-
nischer Mainahmen zur Abfallvermeidung auf Fahr-
zeugen.

Die Konferenz empfichlt den Vertragsstaaten auf Vor-
schlag der internationalen Ausgleichs- und Koordinie-
rungsstelle die Anpassung des vorhandenen Netzes der
Annahmestellen.

(4) Die Konlerenz entscheidet tiber Streitigkeiten be-
treffend die Auslcgung und Anwendung dieses Uberein-
kommens sowie iiber Streitigkeiten in der internationa-
len Ausgleichs- und Koordinierungsstelle, ohne da3 dies
zur Aussetzung des laufenden vorliufigen Finanzaus-
gleichs fiihren kann.

Article 13
Obligations de I'exploitant du batiment, de
'affréteur et du destinataire de la cargaison ainsi
que des exploitants d'installations de manutention et
de stations de réception

(1) L'exploitant du bitiment, l'affréteur, le destinataire
de la cargaison ainsi que les exploitants d'installations
de manutention ou de stations de réception sont tenus de
se conformer aux obligations qui leur sont imposées,
chacun pour ce qui le concerne, dans les conditions
déterminées par le Reglement d'application.

(2) Le destinataire de la cargaison est tenu d'accepter les
cargaisons restantes, les résidus de manutention et les
déchets liés a la cargaison. Il peut mandater un tiers pour
cette tiche.

Conférence des Parties contractantes

Article 14
Organisation et compétences

(1) Les Partics contractantes instituent une Conférence
des Parties contractantes chargée.du contrdle de l'appli-
cation des dispositions de la présente Convention.

Cette Conférence se réunit annuellement. Elle peut étre
convoquée en session extraordinaire & la demande d'au
moins deux Parlies contractantes.

(2) La Conférence examine et décide des amendements
4 apporter 2 la présente Convention ct & ses annexes
selon la procédure définie a l'article 19.

(3) La Conférence adopte, sur proposition de l'instance

internationale de péréquation ¢t de coordination.

a) la péréquation financi¢rc annuclle.

b) la fixation du montant de la rétribution d'élimination
pour l'année suivante selon la procédure fixée &
l'article 6 de la présente Convention,

¢) les modifications de la procédure de péréquation
financiére provisoire et annuelle,

d) les réductions du montant de la rétribution suite aux
mesures techniques prises 4 bord des bitiments en
vue de réduire la production de déchets.

La Conférence recommande aux Etats contractants, sur
proposition de l'instance internationale de péréquation
et de coordination, 'adaptation du réseau de stations de
réception.

(4) La Conf¢rence tranche les diflérends concernant
linterprétation et l'application de la présente Convention
ainsi que les différends s'élevant & Uintérieur de instance
internationale de péréquation ct de coordination sans
que cela puisse avoir pour conséquence de suspendre la
péréquation financiére provisoirc en cours.



(5) Die Konferenz gibt sich eine Geschiiftsordnung, die
einstimmig beschlossen wird.

(6) Die Konferenz veranschlagt im voraus fiir das fol-
gende Jahr ihren Haushaltsplan, zu dem die Vertragspar-
teien zu gleichen Teilen beitragen.

Artikel 15
Sekretariat

Fiir die Zwecke dieses Ubereinkommens wird das Sekre-
tariat der Konferenz der Vertragsparteien vom Sekreta-
riat der Zentralkommission fiir die Rheinschiffahrt wahr-
genommen.

Sanktionen

Artikel 16
Sanktionen

Die Vertragsstaaten verfolgen die in ihrem Hoheitsge-
biet begangenen VerstdBe gegen die in diesem Uberein-
kommen und seiner Anwendungsbestimmung festge-
legten Ge- und Verbote entsprechend ihren jeweiligen
innerstaatlichen Bestimmungen.

SchiuBBbestimmungen

Artikel 17
Unterzeichnung, Ratifikation und Beitritt

(1) Dieses Ubereinkommen liegt vom I. Juni 1996 bis
zum 30. September 1996 fiir die Bundesrepublik Deutsch-
land, das Konigreich Belgien, die Franzosische Repu-
blik, das GroBherzogtum Luxemburg, das Konigreich
der Niederlande und die Schweizerische Eidgenossen-
schaft zur Unterzeichnung auf.

(2) Dieses Ubereinkommen bedart der Ratitikation, An-
nahme oder Genehmigung durch die Unterzeichnerstaa-
ten. Die Ratifikations-, Annahme-, oder Genehmigungs-
urkunden werden beim Generalsekretiir der Zentralkom-
mission fiir die Rheinschiffahrt hinterlegt.

(3) Nach Inkraftireten steht dieses Ubereinkommen fiir
alle Staaten zum Beitritt offen, deren Binnenwasserstra-
Ben mit denen der Vertragsstaaten in Verbindung stehen.
Die Beitrittsurkunden werden beim Generalsekretiir der
Zentralkommission fir die Rheinschiffahrt hinterlegt.

Artikel 18
Inkrafttreten

Dieses Ubercinkommen tritt am ersten Tag des zweiten
Monats nach Hinterlegung der letzten Ratifikations-,
Annahme-, oder Genehmigungsurkunde der Unterzeich-
nerstaaten in Kraft. Fiir jede andere Vertragspartei tritt es
am ersten Tag des zweiten Monats nach der Hinterle-
gung ihrer Beitrittsurkunde in Kraft,

(5) La Conférence établit son réglement intérieur 2 l'una-
nimité.

(6) La Conférence fixe a l'avance pour l'année suivante
son budget prévisionnel auquel les Etats contractants
contribuent a parts égales.

Article 15
Secrétariat

Aux fins de la présente Convention, le Secrétariat de la
Conférence des Parties contractantes est assuré par le
Secrétariat de la Commission Centrale pour la Navigati-
on du Rhin.

Sanctions

Article 16
Sanctions

Les Etats contractants répriment les infractions, commises
sur leur territoire, aux obligations et interdictions stipulées
dans la présente Convention ct son Réglement d'appli-
cation conformément 2 leurs dispositions nationales re-
spectives.

Clauses finales

Article 17
Signature, ratification et adhésion

(1) La présente Convention est ouverte 2 la signature de
la République fédérale d'Allemagne, du Royaume de
Belgique, de la République frangaise, du Grand Duché
de Luxembourg, du Royaume des Pays-Bas et de la
Confédération suisse du ler juin 1996 au 30 septembre
1996.

(2) La présente Convention est soumise 2 la ratification,
a l'acceptation ou 2 l'approbation des Etats signataires.
Les instruments de ratification, d'acceptation ou d'appro-
bation seront déposés auprés du Secrétaire Général de la
Commission Centrale pour la navigation du Rhin.

(3) Aprés son entrée en vigueur, la présente Convention
est ouverte a ['adhésion de tous les Etats dont les voies de
navigation intérieure sont reliées a celles des Etats con-
tractants. Les instruments d'adhésion seront déposés
aupres du Secrétaire Général de la Commission Centrale
pour la navigation du Rhin.

Article 18
Entrée en vigueur

La présente Convention entrera en vigueur le premier
jour du deuxieéme mois suivant le dépdt du dernier instru-
ment de ratification, d'acceptation ou d'approbation des
Etats signataires. Elle entrera en vigueur i I'égard de
toute autrc Partie le premier jour du deuxiéme mois
suivant le dépét de son instrument d'adhésion.



. Artikel 19
Anderungen des Ubereinkommens und seiner
Anlagen

(1) Jede Vertragspartei kann Anderungen dieses Uber-
einkommens und seiner Anlagen vorschlagen. Ande-
rungsvorschlige werden auf der Konferenz der Vertrags-
parteien gepriift.

(2) Der Wortlaut jedes Anderungsvorschlags und die
Begriindung dafiir werden dem Verwahrer vorgelegt,
der den Vorschlag den Vertragsparteien spitestens drei
Monate vor dem Beginn der Konferenz iibermittelt. Alle
zu einem solchen Vorschlag eingegangenen Stellung-
nahmen werden den Vertragsparteien durch den Ver-
wahrer iibermittelt.

(3) Anderungen dieses Ubereinkommens und seiner
Anlagen werden einstimmig beschlossen.

(4) Anderungen dieses Ubereinkommens bediirfen der
Ratifikation, Annahme oder Genehmigung durch die
Vertragsparteien. Sie treten am ersten Tag des sechsten
Monats nach der Hinterlegung der letzten Ratifikations-,
Annahme- oder Genchmigungsurkunde beim Verwah-
rer in Kraft.

(5) Anderungen der Anlagen dieses Ubereinkommens
treten zu dem vereinbarten Zeitpunkt, spitcstens neun
Monate nach der BeschluBfassung, in Kraft, sofern nicht
eine Vertragspartei dem Verwahrer binnen sechs Mona-
ten mitteilt, daB sie diese Anderungen ablehnt.

Artikel 20
Kiindigung

(1) Dicses chreinkommcn kann von einer Vertragspar-
tei jederzeit nach Ablauf von fiinf Jahren nach dem Tag,
an dem das Ubereinkommen fiir diese Vertragspartei in
Kraft getreten ist, durch eine an den Verwahrer gerichte-
te Notifikation gekiindigt werden.

(2) Die Kiindigung wird am ersten Tag des Monats, der
auf den Ablauf eines Jahres nach Eingang der Notifika-
tion folgt, frilhestens aber nach AbschiuBl des jihrlichen
Finanzausgleichs fiir das vergangene Geschiiftsjahr oder
nach Ablaut eines in der Notifikation bestimmten linge-
ren Zeitabschnitts wirksam.

Artikel 21
Verwahrer

(1) Der Generalsckretir der Zentralkommission fir die
Rheinschiffahrt ist Verwahrer dieses Ubereinkommens.
Er veranlaBt dic Aufnahme cines Protokolls iiber die
Hinterlegung der Ratifikations-, Annahme-, Genchmi-
gungs- oder Beitrittsurkunden und dbermittelt allen in
Artikel 17 Absatz 1 genannten Parteien sowie allen

Article 19
Amendements de la présente Convention et de ses
annexes

(1) Chaque Partie contractante peut proposer des amende-
ments 3 la présente Convention et & ses annexes. Les
propositions d'amendement sont examinées par la Con-
férence des Parties contractantes.

(2) Le libellé de chaque proposition d'amendement et
son motif seront présentés au dépositaire qui commu-
niquera la proposition aux Parties contractantes au plus
tard trois mois avant le début de la Conférence. Toutes
les prises de position parvenues au sujet d'une telle pro-
position seront communiquées aux Parties contractantes
par le dépositaire.

(3) Les amendements & la présente Convention et 2 ses
anncxes sont adoptés A l'unanimité.

(4) Les amendements & la présente Convention sont
soumis & la ratification, & l'acceptation ou a l'approbation
par les Partics contractantes. [ls entrent en vigueur le
premier jour du sixi¢me mois apres le dépot aupres du
dépositaire du dernier instrument de ratification, d'acce-
ptation ou d'approbation.

(5) Les amendements aux anncxes de la présente Con-
vention enatrent en vigucur a la date convenue, au plus
tard dans un délai de ncul’ mois aprésleur adoption, 2
moins que dans un délai de six mois l'une des Parties
contractantes n'ait fait savoir qu'elic refusait ces amende-
ments.

Article 20
Dénonciation

(1) La présente Convention peut étre dénoncée par l'une
quelconque des Parties contractantes par notification
adressée au dépositaire & tout moment, cinq ans aprés la
date i laquelle la Convention est entrée en vigueur 2
'égard de cette Partie.

(2) La dénonciation prend effet le premier jour du mois
suivant I'expiration d'unc année & compter de la date &
laquelle la notification est regue, au plus tot toutefois
aprés la cléture de la péréquation financiére annuelle
pour l'exercice précédent, ou 4 l'expiration de toute
période plus longue spécifiée dans la notification.

Article 21
Dépositaire

(1) Le Secrétaire Général de la Commission Ceantrale
pour la navigation du Rhin est Ie dépositaire de la présente
Convention. Un proces-verbal du dépot des instruments
de ratification, d'acceptation. d'approbation ou d'adhésion
sera dressé par les soins du dépositaire, qui remettra a
chacune des Partics visées 2 l'article 17, paragraphe I,



Parteien, die diesem Ubereinkommen beigetreten sind,
eine beglaubigte Abschrift dieser Urkunden sowie des
Hinterlegungsprotokolls.

(2) Der Verwahrer iibermittelt allen in Artikel 17 Absatz
I genannten Parteien sowie allen anderen Parteien, die
diesem Ubereinkommen belgetreten sind, beglaubigte
Abschriften des Ubereinkommens in den in Amkel 22
genannten Sprachen.

(3) Der Verwahrer iibermittelt unverziiglich den in Arti-

kel 17 Absatz | genannten Parteien sowie allen Parteien,

die diesem Ubereinkommen beigetreten sind, bezie-
hungsweise unterrichtet sie tiber

a) }ede weitere Unterzeichnung sowie den Tag, an dem
die Unterzeichnung stattgefundcn hat;

b) die in Artikel 19 Absatz 2 genannten Dokumente;

c¢) die Texte jeder Anderung dieses Ubereinkommens
und seiner Anlagen in den in Artikel 22 genannten
Sprachen;

d) den Tag des Inkrafttretens dieses Ubereinkommens
sowie der Anderungen dieses Ubereinkommens und
seiner Anlagen;

¢) Mitteilungen der Vertragsparteien, daB sie einer
Anderung der Anlagen nicht zustimmen und jede
andere Mitteilung, die nach einem der Artikel dieses
Ubereinkommens vorgeschricben ist;

f) jede Kiindigung dieses Ubereinkommens und den
Tag, an dem sie wirksam wird.

Artikel 22
Sprachen

Dieses Ubereinkommen ist in einer Urschrift in deut-
scher, franzdsischer und niederlindischer Sprache ab-
gefaBlt, wobei jeder Wortlaut gleichermaBen verbindlich
ist.

Zu Urkund dessen haben die hierzu gehorig befugten

Unterzeichneten dieses Ubereinkommen unterschrieben.
Geschehen zu StraBburg am 9. September 1996.

Anlage 1
zum Ubereinkommen iiber die Sammlung, Abgabe
und Annahme von Abfillen in der Rhein- und
Binnenschiffahrt
Wasserstralen nach Artikel 2
Deutschland:

Alle dem allgemeinen Verkehr dienenden Binnenwas-
serstrafien.

Belgien:

Alle fiir die Binnenschiffahrt zugiinglichen Gewiisser.

ainsi qu'd chacune des Parties ayant adhéré i la présente
Convention une copie certifiée conforme desdits instru-
ments ainsi que du procés-verbal de dépdt.

(2) Le dépositaire transmet des copies certifiées confor-
mes de la présente Convention, dans les langues visées 3
l'article 22, & chacune des Parties visées a l'article 17,
paragraphe 1, ainsi qu'a chacune des Parties ayant adhéré
4 la présente Convention.

(3) Le dépositaire assure sans délai l'information et la

communication auprés de chacune des Parties visées 2

l'article 17, paragraphe 1, ainsi qu'a chacune des Parties

ayant adhéré a la présente Convention

a) de toute signature nouvelle ainsi que de la date 2
laquelle cette signature est intervenue;

b) des documents visés & l'article 19, paragraphe 2;

¢) des textes de chaque amendement 2 la présente Con-
vention et & ses annexes, dans les langues visées 2
l'article 22;

d) de la date d'entrée en vigueur de la présente Conven-
tion, ainsi que des amendements & la présente Con-
vention et 3 S¢S annexcs;

¢) des communications des Parties contractantes in-
formant qu'elles s'opposent & une meodification des
annexes ainsi que de toute autre communication
prescrite dans I'un des articles de la présente Con-
vention;

f) de toute dénonciation de la présente Convention et
de la date 4 laquelle celle-ci prend effet.

Article 22
Langues

La présente Convention est établie en un scul cxemplaire
original en langues allemande, frangaise et néerlandaise,
chaque texte faisant également foi.

En foi de quoi, les soussignés, diiment autorisés a cet
effet, ont signé la présente Convention.

Fait a Strasbourg, le 9 septembre [996.

Annexe 1
i la Convention relative a la collecte, au dépédt et a
la réception de déchets survenant en navigation
rhénane et intérieure

Voies d'eau visées a l'article 2

Allemagne:

Toutes les voies de navigation intérieure destindes au
trafic général.

Belgique:

L'ensemble des eaux accessibles & la navigation inté-
rieure.



Frankreich:

Teil A der Anwendungsbestimmung:
Rhein, ausgebaute Mosel bis Metz (km 298,5)

Teile B und C der Anwendungsbestimmung:

Rhein, ausgebaute Mosel bis Neuves-Maisons (km
392,45), Kanal Niffer-Mulhouse, Kanal zwischen
der Schleuse Pont Malin (km 0,0) und der bel-
gisch-franzésischen Grenze (km 36,561), GroB-
schiffahrtskanal zwischen der Schleuse Pont Malin
(km 0,0) und der Schleuse Mardyck (km 143,075),
Kanal zwischen Bauvin (km 0,0) und der bel-
gisch-franzésischen Grenze (km 33,850).

GroBherzogtum Luxemburg:
Mosel
Niederlande:

Alle fiir die Binnenschiffahrt zuginglichen Gewiisser.

Schweiz:
Rhein zwischen Basel und Rheinfelden.
. Anlage 2
zum Ubereinkommen iiber die Sammlung, Abgabe
und Annahme von Abfillen in der Rhein- und
Binnenschiffahrt
Anwendungsbestimmung
Teil A — Sammlung, Abgabe und Annahme von 0l-
und fetthaltigen Schiffsbetriebsabfillen
Teil B — Sammlung, Abgabe und Annahme von

Abfillen aus dem. Ladungsbereich.

Teil C — Sammlung, Abgabe und Annahme von son-
stigen Schiffsbetriebsabfillen.

Anhiinge :
L. Muster fiir ein Olkontrollbuch
II. Anforderungen an das Nachlenzsystem

III.  Entladungsstandards und Abgabe-/Annahmevor-
schriften fiir die Zulissigkeit der Einleitung von
Wasch-, Niederschlags- und Ballastwasser mit
Ladungsriickstinden

IV.  Muster fir cine Entladebescheinigung

V. Grenz- und Uberwachungswerte fiir Bordklir-
aniagen von Fahrgastschiffen.

France:

Reglement d'application, Partie A:
Le Rhin, la Moselle canalisée (jusqu'a Metz, p.k.
298,5).

Reglement d'application, Parties B et C:
Le Rhin, la Mosclle canalisée jusqu'a Neuves-
Maisons, p.k. 392,45, le canal Niffer-Mulhouse,
le canal entre I'écluse de Pont Malin (p.k. 0,0) et la
frontiere franco-belge (p.k. 36, 561), le canal a
grand gabarit entre I'écluse de Pont Malin (p.k.
0,0) et I'écluse de Mardyck (p.k. 143,075), le canal
entre Bauvin (p.k. 0,0) et la frontiere franco-belge
(p.k. 33,850).

Grand Duché de Luxembourg:
La Moselle
Pays-Bas:

L'ensemble des eaux accessibles 2 la navigation inté-
rieure.

Suisse:
Le Rhin entre Bile et Rheinfelden.
Annexe 2
a la Convention relative i la collecte, au dépdt et a
Ia réception de déchets survenant en navigation
rhénane et intérieure

Réglement d'application

Partie A — Collecte. dépdt et réception des déchets huileux
et graisseux survenant lors de l'exploitation
du batiment.

Partie B — Collecte, dépét et réception des déchets liés
a la cargaison.

Partie C — Collecte, dépdt et réception d'autres déchets
survenant lors de I'exploitation du bétiment.

Appendices:

1.  Modele de carnet de contrdle des huiles usagées.

II. Exigences concernant le systeme d'asséchement.

III. Standards de déchargement et prescriptions relati-
ves au dépot et  la réception en vue de l'autorisation
de déversement des eaux de lavage. de précipitation
ct de ballastage contenant des résidus de cargaison.

IV. Modele d'attestation de déchargement.

V. Valeurs limites et de contrdle pour les stations
d'épuration 2 bord de bateaux i passagers.



Teil A

Sammlung, Abgabe und Annahme von 6l- und
fetthaltigen Schiffsbetriebsabfillen

Kapitel I
Verpflichtungen der Annahmestellen

Artikel 1.01
Abgabebescheinigung

Die Betreiber der Annahmestellen bescheinigen dem
Fahrzeug die Abgabe der 6l- und fetthaltigen Schiffs-
betriebsabfille in dem Olkontrollbuch nach Anhang I

Kapitel 1I
Verpflichtungen des Schiffsfiihrers

Artikel 2.01
Verbot der Einbringung und Einleitung

(1) Es ist verboten, von Fahrzeugen aus 6l- und fetthal-
tige Schiffsbetriebsabfille in die WasserstraBe einzu-
bringen oder einzuleiten.

(2) Sind die in Absatz | genannten Abfille freigeworden
oder drohen sie freizuwerden, muBl der Schiffsfiihrer
unverziiglich die niichste zustindige Behorde dariiber
unterrichten. Dabei hat er den Ort des Vorfalls sowie
Menge und Art des Stoffes so genau wie moglich anzu-
geben.

(3) Yon dem Verbot nach Absatz | ist die Einleitung von
separiertem Wasser aus zugelassenen Bilgenentdlungs-
booten in die WasserstraBe ausgenommen, wenn der
maximale Rest6lgehalt des Auslaufs stidndig und ohne
vorherige Verdiinnung den nationalen Bestimmungen
entspricht.

Artikel 2.02
Sammlung und Behandlung an Bord

(1) Der Schiffsfiihrer hat sicherzustellen, daB 61- und
fetthaltige Schiffsbetriebsabfille an Bord getrennt in
dafiir vorgesehenen Behiltern bezichungsweise Bilgen-
wasser in den Maschinenraumbilgen gesammelt werden.

Die Behiilter sind an Bord so zu lagern, daB auslaufende
Stoffe leicht und rechtzeitig erkannt und zuriickgehalten
werden konnen.

(2) Es ist verboten,
a) an Deck gestaute lose Behiilter als Altélsammel-
behiilter zu verwenden;

Partie A

Collecte, dépét et réception des déchets huileux et
graisseux survenant lors de l'exploitation du batiment

Chapitre I
Obligations des stations de réception

Article 1.01
Attestation de dépot

Les exploitants des stations de réception attestent au
batiment le dépdt des déchets huileux et graisseux sur-
venant lors de son exploitation dans le carnet de contrdle
des huiles usagées selon I'appendice I.

Chapitre II
Obligations du conducteur

Article 2.01
Interdiction de déversement et de rejet

(1) Il est interdit de jeter, de déverser ou de laisser
s'écouler dans la voie d'eau & partir des bitiments des
déchets huileux et graisseux survenant lors de l'exploi-
tation du bitiment.

(2) En cas de déversement accidentel de déchets visés au
paragraphe 1 ci-dessus ou de menace d'un tel déverse-
ment, le conducteur doit aviser sans délai les autorités
compétentes les plus proches en indiquant aussi exacte-
ment que possible la nature, la quantité et I'endroit du
déversement.

(3) Est excepté de l'interdiction visée au paragraphe |, le
déversement dans la voie d'eau d'eaux séparées par les
bateaux déshuileurs agréés si la teneur maximale d'huile
résiduaire 2 la sortie est continuellement et sans dilution
préalable conforme aux prescriptions nationales.

Article 2.02
Collecte et traitement & bord

(1) Le conducteur doit assurer la collecte séparée a bord
des déchets huileux et graisseux survenant lors de l'ex-
ploitation du bitiment dans des récipients prévus i cet
effet ou celle des eaux de fond de cale dans les cales des
salles des machines.

Les récipients doivent étre stockés & bord de telle maniére
que toute fuite de matiére puisse facilement étre constatée
et empéchée 4 temps.

(2) 1l est interdit
a) dutiliser des réservoirs mobiles stockés sur le pont
comme réservoirs de collecte des huiles usagées:



b) Abtille an Bord zu verbrennen;

¢) 0Ol- und fettlosende oder emulgierende Reinigungs-
mittel in die Maschinenraumbilgen einzubringen.
Ausgenommen hiervon sind Mittel, die die Reinj-
gung des Bilgenwassers durch die Annahmestellen
nicht erschweren.

) Artikel 2.03
Olkontrollbuch, Abgabe an Annahmestellen

(1) Jedes motorgetriebene Fahrzeug muB, soweit es Gas-
61 verwendet, ein giiltiges Olkontrollbuch an Bord ha-
ben, das von der zustindigen Behorde nach dem Muster
des Anhangs I ausgestellt wird. Dieses Kontrollbuch ist
an Bord aufzubewahren. Nach seiner Erneuerung muf
das vorhergehende Kontrollbuch mindestens sechs Mo-
nate nach der letzten Eintragung an Bord aufbewahrt
werden. ‘

(2) Die 6l- und fetthaltigen Schiffsbetriebsabfille sind in
rcgelmiiBigen, durch den Zustand und den Betrieb des
Fahrzeugs bestimmten Zeitabstinden an die Annahme-
stellen gegen Nachweis abzugeben. Der Nachweis be-
steht aus einem Vermerk der Annahmestelle im Olkon-
trollbuch.

(3) Seeschifte, dic ein Olmgcbuch nach dem Internatio-
nalen Ubercinkommen zur Verhitung der Meeresver-
schmutzung durch Schiffe (Marpol) haben, sind von der
Fihrung des Olkontrollbuchs nach Absatz | befreit.

Kapitel III

Organisation und Finanzierung der Entsorgung von
ol- und fetthaltigen Schiffsbetriebsabfiillen

Artikel 3.01
Erhebung der Entsorgungsgebiihr

(1) Die Entsorgungsgebiihr betriigt im ersten Jahr 7,5
ECU pro 1000 I verkauften Gasdls.

(2) Die Entsorgungsgebiihr ist durch Gebiihrenmarken
zu entrichten, die bei einer innerstaatlichen Institution
erworben werden. Die Gebilihrenmarken werden von der
internationalen Ausgleichs und Koordinierungsstelle her-
ausgegeben.

(3) Der Schiffsfiihrer gibt beim Bunkern die der zu be-
zichenden Gasolmenge entsprechende Anzahl von Ge-
biihrenmarken an die Bunkerstelle ab.

(4) Die Bunkerstelle entwertet bei jeder Gasollieferung
die Anzahl von Gebiihrenmarken, die dem Wert der auf
die bezogene Gasélmenge cntfallenden Entsorgungs-
gebiihr entspricht.

b) de briiler des déchets a bord;

¢) d'introduire dans la cale des salles des machines des
produits de nettoyage dissolvant I'huile et la graisse
ou 2 action émulsifiante. Sont exceptés les produits
qui ne rendent pas plus difficile I'épuration des eaux
de fond de cale par les stations de réception.

Article 2.03
Carnet de contrdle des huiles usagées, dépét aux
stations de réception

(1) Chaque bitiment motorisé qui utilise du gazole, doit
avoir a son bord un carnet de contrdle des huiles usagées
valable, délivré par l'autorité compétente selon le modele
de I'appendice 1. Ce carnet de contrdle doit étre conservé
a bord. Apres son renouvellement, le carnet précédent

doit étre conservé a bord six mois au moins aprés la
derniére inscription.

(2) Les déchets huileux et graisseux survenant lors de
'exploitation du batiment doivent &tre déposés, contre
justificatif, dans les stations de réception 4 des intervalles
réguliers, déterminés par I'élat et l'exploitation du biti-
ment. Ce justificatif consiste en une mention portée dans
le carnet de contrble des huiles usagées par la station de
réception.

(3) Les navires de mer disposant d'un registre des hydro-
carbures tel que prévu par la Convention internationale
pour la prévention de la pollution par les navires (Marpol)
sont exemptés de la tenue du carnet de contréle visé au
paragraphe .

Chapitre III

Organisation et financement de l'élimination des
déchets huileux et graisseux survenant lors de
I'exploitation du bitiment

Article 3.01
Perception de la rétribution d'élimination

(1) La rétribution d'élimination s'éléve la premigre année
a 7,5 ECU pour 1000 1 de gazole vendu.

(2) La rétribution d'élimination est i acquitter au moyen
de timbres mis en vente par une institution nationale. Les
timbres sont édités par l'instance internationale de péré-
quation et de coordination.

(3) Lors de Tl'avitaillement, le conducteur remet 3 la sta-
tion d'avitaillement la quotité*de timbres correspondant
A la quantité¢ de gazole a recevoir.

(4) Lors de chaque livraison de gazole, la station d'avi-
taillement oblitére la quotité de timbres correspondant 2
la rétribution d'élimination relative A la quantité de gazole
avitailiée.



(3) Quartalsweise haben die Bunkerstellen der inner-
staatlichen Institution oder der aufgrund innerstaatli-
cher Bestimmungen zustindigen Behorde die gegen

Gebiihrenmarken gelieferten Gasdlmengen zu melden.

(6) Die Einzelheiten des Verfahrens sind nach Abstim-
mung in der internationalen Ausgleichs- und Koordinie-
rungsstelle innerstaatlich festzulegen.

Artikel 3.02
Innerstaatliche Institution

Die innerstaatliche Institution erhebt die Entsorgungs-
gebithr und legt der internationalen Ausgleichs- und
Koordinierungsstelle Vorschlige zur Festlegung des
innerstaatlich erforderlichen Netzes der Annahmestel-
len vor. Sie hat ferner insbesondere die Aufgabe, nach
einem international einheitlichen Muster regeimiBig die
Mengen der entsorgten 6l- und fetthaltigen Schitfsbe-
triebsabfille und die Summe der erhobenen Entsorgungs-
gebiihren zu erfassen. Die innerstaatliche Institution
oder die aufgrund innerstaatlicher Bestimmungen zu-
stindige Behdrde iiberwacht die Kosten der Entsorgung.
Die inncrstaatliche Institution ist in der internationalen
Ausgleichs- und Koordinierungsstelle vertreten und hat
insbesondere die von dieser Stelle festgestellten vorldu-
figen und endgiiltigen Finanzausgleichsbetriige zum fest-
gesetzten Zeitpunkt an andere innerstaatliche Institutio-
nen zu erbringen.

Artikel 3.03
Kontrolle der Erhebung der Entsorgungsgebiihr und
der Kosten der Annahme und Entsorgung

(1) Bei jedem Bezug von Gas6l ist durch die Bunkerstelle
ein Bezugsnachweis fir Gasol auszufertigen. Dieser soll
mindestens die folgenden Angaben enthalten: Name des
Fahrzeugs, amtliche Schiffsnummer oder eine andere
Angabe zur eindeutigen Identifizierung des Fahrzeugs,
Name des Schiffsfiihrers, bezogene/abgegebene Gasdl-
menge, Wert der abgegebenen/empfangenen Gebiihren-
marken, Ort und Datum, Unterschriften des Schiffsfiih-
rers und der Bunkerstelle.

Eine Ausferticung erhilt der Schiffsfiihrer, der sie min-
destens sechs Monate an Bord aufzubewahren hat. Eine
weitere Ausfertigung verbleibt bei der Bunkerstelle, die
dieser die entsprechende Anzahl von Gebiihrenmarken
unldsbar beizufiigen und zu entwerten hat.

(2) Die Ubereinstimmung zwischen den von den Fahr-
zeugen bezogenen Gaslmengen und dem Wert der ent-
werteten Gebiihrenmarken wird durch die innerstaatli-
che Institution oder durch die aufgrund innerstaatlicher
Bestimmungen zustiindige Behorde anhand der von den

Bunkerstellen vorzulegenden Ausfertigungen der Be-

zugsnachweise fiir Gasol kontrolliert.

(3) Die aufgrund innerstaatlicher Bestimmungen zu-
stindige Behdrde kann an Bord der Fahrzeuge die Ent-

(5) Une fois par trimestre les stations d'avitaillement doivent
communiquer aux institutions nationales ou aux autorités
compétentes en vertu de dispositions nationales les quan-
tités de gazole fournies contre remise de timbres.

(6) Les modalités de cette procédure sont 2 déterminer
sur le plan national aprés accord au sein de l'instance
internationale de péréquation et de coordination.

Article 3.02
Institution nationale

L'institution nationale pergoit la rétribution d'élimination
et soumet 2 l'instance internationale de péréquation et de
coordination des propositions pour la définition du réseau
des stations de réception nécessaire sur le plan national.
Elle a en outre pour tiche notamment d'enregistrer régu-
lierement selon un modéle uniforme sur le plan interna-
tional les quantités éliminées des déchets huileux et
graisseux survenant lors de I'exploitation du batiment
ainsi que la somme des rétributions d'élimination pergues.
L institution nationale ou l'autorité compétente en vertu
de dispositions nationales controle les codts d'élimina-
tion. L'institution nationale est représentée a l'instance
internationale de péréquation et de coordination et doit
notamment verser aux dates fixées les montants provi-
soires et définitifs déterminés par cette instance et dus au
titre de la péréquation financitre & d'autres institutions
nationales.

Article 3.03
Contrdle de la perception de la rétribution
d'élimination et des coiits de réception et d'élimination

(1) Un justificatif d'approvisionnement pour le gazole
doit étre établi par la station d'avitaillement pour chaque
avitaillement en gazole. Il doit comporter au moins les
indications suivantes: nom du batiment, numéro officiel
ou toute autre indication permettant l'identification du
bitiment, nom du conducteur, quantit¢ de gazole avi-
taillée/remise, valeur de timbres remis/regus, licu et date,
signature du conducteur et de la station d'avitaillement.

Un exemplaire est remis au conducteur qui doit le con-
server 4 bord pendant six mois au moins. Un autre
exemplaire est conservé par la station d'avitaillement qui
doit lui adjoindre de maniere non détachable la quotité
de timbres correspondante et les oblitérer.

(2) La concordance entre les quantités de gazole avitaillées
par les bitiments et la valeur des timbres oblitérés est
contrdlée par linstitution nationale ou Il'autorité compeé-
tente en vertu de dispositions nationales sur la base des

justificatifs d'approvisionnement de gazole qui doivent

étre présentés par les stations d'avitaillement.

(3) L'autorité qui est compétente en vertu de dispositions
nationales peut contrdler A bord des bitiments le paicment



richtung der Entsorgungsgebiihr sowie die entsorgten
Mengen der 6l- und fetthaltigen Schiffsbetriebsabfiille
durch Vergleich der in den geeigneten Borddokumenten
eingetragenen Fahrten mit den im Bezugsnachweis fiir
Gasol enthaltenen Angaben kontrollieren.

(4) Die innerstaatliche Institution oder die aufgrund
innerstaatlicher Bestimmungen zustindige Behorde kann
bei den Annahmestellen die Angaben iiber die entsorg-
ten Mengen sowie die Kosten der Entsorgung anhand der
geeigneten Dokumente kontrollieren.

(5) Einzelheiten des Verfahrens sind nach Abstimmung
in der internationalen Ausgleichs- und Koordinierungs-
stelle innerstaatlich festzulegen.

Kapitel IV
Internationaler Finanzausgleich

Artikel 4.01
Internationale Ausgleichs- und Koordinicrungsstelle

Dic internationale Ausgleichs- und Koordinierungsstelle
tritt einmal jihrlich im letzten Quartal zusammen, um
den Finanzausgleich des vergangenen Jahres zu verab-
schieden und gegebenenfalls der Konferenz der Ver-
tragsparteien eine Anderung der Hohe der Entsorgungs-
gebiihr sowie eine etwa notwendige Anpassung des vor-
handenen Netzes der Annahmestellen unter Beriicksich-
tigung der Bediirfnisse der Schiffahrt und der Wirt-
schaftlichkeit der Entsorgung vorzuschlagen. Sie kann
jederzeit zusammentreten, wenn die Vertreter zweier
innerstaatlicher Institutionen dies verlangen.

Artikel 4.02
Vorliufiger Finanzausgleich

(1) Die innerstaatlichen Institutionen melden viertel-

jihrlich jeweils zum 31. Mirz, 30. Juni, 30. September

und 31. Dezember an die internationale Ausgleichs- und

Koordinierungsstelle nach einem einheitlichen Muster:

a) die Mengen der im vorhergehenden Vierteljahr ge-
sammelten und entsorgten 6i- und fetthaltigen Ab-
fille;

b) die gesamten Annahme- und Entsorgungskosten fiir
die angegebenen Mengen nach Buchstabe a;

c) die Mengen des im vorhergehenden Vierteljahr an
die Fahrzeuge abgegebenen Gasdls;

d) den Betrag der im vorhergehenden Vierteljahr cin-
genommenen Entsorgungsgebihren;

¢) die finanziellen Auswirkungen der MaBnahmen nach
Artikel 6 Absatz | Satz' 5 des Ubereinkommens.

Die Umrechnung der Wihrungen erfolgt nach den an
den genannten Stichtagen giiltigen Wechselkursen.

de la rétribution d'élimination ainsi que les quantités
éliminées de déchets huileux et graisseux survenant lors
de I'exploitation du bitiment, en comparant les voyages
effectués inscrits dans les documents de bord appropriés
avec les indications figurant dans les justificatifs d'appro-
visionnement de gazole.

(4) L'institution nationale ou l'autorité qui est compétente
en vertu de dispositions nationales peut contrdler auprés
des stations de réception les données relatives aux quan-
titds éliminées ainsi que les colits d'élimination sur la
base des documents appropriés.

(5) Les modalités de cette procédure sont 2 déterminer sur
le plan national aprés coordination au sein de l'instance
internationale de péréquation et de coordination.

Chapitre IV
Péréquation financiére internationale

Article 4.01
Instance internationale de péréquation et de
coordination

L'instance internationale de péréquation et de coordina-
tion s¢ réunit unc fois par an au dernier trimestre afin
d'arréter la péréquation financicre de l'année précédente
et de proposer. l¢ cas échéant, d la Conférence des Parties
contractantes unc¢ modification du montant de la rétribu-
tion d'élimination et I'adaptation éventuellement néces-
saire du réseau des stations de réception en place compte
tenu des besoins de la navigation et de I'efficience de
I'élimination. Elle peut se réunir & tout moment lorsque
les représentants de deux institutions nationales le deman-
dent.

Article 4.02
Péréquation financiére provisoire

(1) Les institutions nationales communiquent & l'instance

internationale de péréquation et de coordination tous les

trimestres, c'est-a-dire aux 31 mars, 30 juin, 30 septembre

et 31 décembre, conformément 4 un modéle uniforme:

a) les quantités des déchets huileux et graisseux recueil-
lis et éliminés au cours du trimestre précédent;

b) les coiits totaux de la réception et de l'élimination des
quantités indiquées a la lettre a) ci-dessus;:

c) les quantités de gazole livrées aux bitiments au
cours du trimestre précédent;

d) le montant de la rétribution d'élimination percu au
cours du trimestre précédent;

e¢) les conséquences financitres des mesures visées a
l'article 6, paragraphe |, cinquiéme phrase. de la
présente Convention.

La conversion des monnaies sé fait au cours de change en
vigueur aux dates précitées.



(2) Die internationale Ausgleichs- und Koordinierungs-
stelle ermittelt auf der Grundlage der Meldungen nach
Absatz | sowie unter Zugrundelegung des Ausgleichs-
verfahrens nach Artikel 4.04 die vorldufigen Betrige des
vierteljahrlichen Finanzausgleichs und teilt diese inner-
halb von vier Wochen nach Eingang der Meldungen den
innerstaatlichen Institutionen mit.

(3) Die innerstaatlichen Institutionen, die im Rahmen
des vierteljahrlichen Finanzausgleichs eine Zahlung zu
erbringen haben, sind verpflichtet, diese Zahlung inner-
halb von vier Wochen nach Eingang der Zahlungsauf-
forderung an die innerstaatlichen Institutionen, denen
diese Ausgleichszahlung zusteht, zu leisten.

Artikel 4.03
Jihrlicher Finanzausgleich

(1) Die innerstaatlichen Institutionen legen ihren Jah-
resabschluB fiir das vergangene Geschiftsjahr bis spiite-
stens 1. August des laufenden Jahres der internationalen
Ausgleichs- und Koordinierungsstelle vor. Die interna-
tionale Ausgleichs- und Koordinierungsstelle stellt auf
ihrer ordentlichen Sitzung den Finanzausgleich fiir das
vergangene Jahr fest.

(2) Die innerstaatlichen Institutionen sind verpflichtet,
die Ausgleichszahlungen aufgrund des endgiiltigen Fi-
nanzausgleichs fiir das vergangene Jahr entsprechend
Artikel 4.02 Absatz 3 zu leisten. Die Umrechnung der
Wihrungen erfolgt nach den am 31. Dezember des vor-
angegangenen Jahres giiltigen Wechselkursen.

Artikel 4.04
Verfahren des Finanzausgleichs

(1) Der Finanzausgleich nach den Artikeln 4.02 und 4.03
wird fiir jede innerstaatliche Institution wie folgt ermit-
telt:

Z

C=— +3X-X
A

Darin bedeutet

C den Ausgleichsbetrag fiir eine innerstaatliche In-

stitution N.
Vorzeichen positiv: Die Institution erhiilt eine

Ausgleichszahlung.
Vorzeichen negativ: Die Institution muf eine
Ausgleichszahlung leisten;

X die Einnahmen an Entsorgungsgebihren einer
innerstaatlichen Institution N nach Artikel 4.02
Absatz I;

Z die tatsichlichen Annahme- und Entsorgungs-

kosten einer innerstaatlichen Institution N nach
Artikel 4.02 Absatz |;

(2) Sur la base des chiffres communiqués conformément
au paragraphe | ci-dessus et en appliquant la procédure
de péréquation prévue 2 l'article 4.04 ci-apres, l'instance
internationale de péréquation et de coordination calcule
les montants provisoires de la péréquation financiére
trimestrielle et les transmet aux institutions nationales
dans un délai de quatre semaines aprés réception des
communications.

(3) Les institutions nationales débitrices au titre de la
péréquation financiére trimestrielle sont tenues
d'effectuer les paiements dus aux institutions nationales
créditrices, dans un délai de quatre semaines aprés
réception de ['ordre de paiement.

Article 4.03
Pérégration financiére annuelle

(1) Les institutions nationales présentent leur bilan annuel
pour I'exercice €coulé A l'instance internationale de péré-
quation et de coordination au plus tard le ler aoit de
I'année en cours. Au cours de sa réunion ordinaire,
I'instance internationale de péréquation et de coordination
fixe la péréquation financiere de l'année précédente.

(2) Les institutions nationales sont tenues d'cffectuer les
paiements dus au titre de la péréquation financiere défi-
nitive pour l'année précédente conformément a l'article
4.02, paragraphe 3, ci-dessus. La conversion des monnaies
se fait au cours de change en vigueur le 31 décembre de
'année précédente.

Article 4.04
Procédure de la péréquation financiére

(1) La péréquation financiere visée aux articles 4.02 et
4.03 ci-dessus est déterminée comme suit pour chaque
institution nationale:

ZI'I

Cn =" an'- Xn

2Z
n

ou

C,= montant de péréquation d'une institution nationa-
le N. ,
Signe positif: l'institution est créditrice au titre de
la péréquation.

Signe négatif: l'institution est débitrice au titre de
la péréquation.

X = recettes des rétributions d'¢limination d'une insti-
tution nationale N conformément a l'article 4.02,
paragraphe 1, ci-dessus.

Z =  coiits de réception et d'climination effectifs d'une

institution nationale N conformément & l'article
4.02, paragraphe |, ci-dessus.



2 X die Summe der Einnahmen an Entsorgungsge-
bithren aller innerstaatlichen Institutionen;
27 die Summe der tatsiichlichen Annahme- und Ent-

sorgungskosten aller innerstaatlichen Institutio-
nen.

(2) Ausgleichsbetriige C, die geringer sind als ein be-
stimmter Mmdestprozentsatz dL.l‘ Einnahmen einer in-
nerstaatlichen Institution N an Entsorgungsgebiihren,
werden nicht ausgeglichen. Der Mindestprozentsatz wird
von der internationalen Ausgleichs- und Koordinierungs-
stelle festgelegt.

Teil B

Sammlung, Abgabe und Annahme von Abfillen aus
dem Ladungsbereich

Kapitel V
Allgemeiné Bestimmungen

Artikel 5.01
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Teiles bedeut der Ausdruck:

a) "Einheitstransporte” Transporte, bei denen im Lade-
raum oder Ladetank des Fahrzeugs ununterbrochen
das gleiche Ladegut oder ein anderes Ladegut, des-
sen Beforderunc keine vorherige Reinigung des
Laderaums oder des Ladetanks erfordert, befordert
wird;

b "Restladung” die fliissige Ladung, die nach dem
Léschen ohne Einsatz eines Nachlenzsystems im
Ladetank und im Leitungssystem verbleibt, sowie
Trockenladung, die nach dem Loschen ohne den
Einsatz von Besen, Kehrmaschinen oder Vakuum-
reinigern im Laderaum verbleibt;

c) "Ladungsriickstinde" die fliissige Ladung, die nicht
durch das Nachlenzsystem aus dem Ladetank und
dem Leitungssystem entfernt werden kann, sowie
trockene Ladung, die nicht durch den Einsatz von
Kehrmaschinen, Besen oder Vakuumreinigern aus
dem Laderaum entfernt werden kann;

d) "Nachlenzsystem" ¢in System nach Anhang II fiir
das moglichst vollstindige Entleeren der Ladetanks
und des Leitungssystems bis auf nicht lenzbare
Ladungsriickstiinde;

¢) "Umschlagsriickstinde" Ladung, die beim Umschlag
auBerhalb des Laderaums auf das Schiff gelangt;

) “besenreiner Laderaum” einen Laderaum, aus dem
die Restladung mit Reinigungsgeriiten wie Besen
oder Kehrmaschinen ohne den Einsatz von saugen-
den oder spiilenden Geriiten entfernt worden ist und
der nur noch Ladungsriickstinde enthilt;

¢) "nachgelenzter Ladetank” einen Ladetank, aus dem
dic Restladung durch den Einsatz eines Nachlenz-

z X = somme des recettes des rétributions d'élimination
de toutes les institutions nationales.

somme des colits de réception et d'élimination
effectifs de toutes les institutions nationales.

57=

(2) Les montants C_inférieurs & un pourcentage minimum
des recettes de la rétribution d'élimination d'une insti-
tution nationale N ne font pas I'objet d'une péréquation.
Le pourcentage minimum est fixé par l'instance interna-
tionale de péréquation et de coordination.

Partie B

Collecte, dépdt et réception des déchets liés a la
cargaison

Chapitre V
Dispositions générales

Article 5.01
Définitions

Aux fins de l'application de la présente partie les termes

suivants signifient:

a) “transports exclusifs": transports successifs au cours
desquels la méme cargaison ou une autre cargaison
dont I'acheminement n'exige pas lc nettoyage pré-
alable des cales ou des citernes est transportée dans
la cale ou la citerne du bétiment;

b) “cargaison restante”: cargaison liquide restant dans
les citernes ou dans les tuyauteries aprés le déchar-
gement sans utilisation d'un systéme d'asséchement
ainsi que cargaison séche restant dans les cales apres
le déchargement sans utilisation de balais, de bala-
yeuses mécaniques ou d'installations d'aspiration;

c) “résidus de cargaison”: cargaison liquide qui ne peut
étre évacuée des citernes ou des tuyauteries par le
systtme d'asséchement ainsi que cargaison seche
dont la cale ne peut étre débarrassée par l'utilisation
de balayeuses mécaniques, de balais ou d'installations
d'aspiration;

d) “systtme d'asséchement”: systéme conforme & l'ap-
pendice II permettant de vider et d'assécher ausst
complétement que possible les citernes et les tuyau-
teries sauf pour ce qui est des résidus de cargaison ne
pouvant étre évacués par assechement;

e) "résidus de manutention”: cargaison qui lors de la
manutention tombe sur le bitiment A l'extérieur de la
cale;

f) “cale balayée": cale débarrassée de la cargaison
restante a4 l'aide de moyens de nettoyage tels que
balais ou balayeuses, sans l'aide d'appareils d'aspi-
ration ou de lavage ct ol ne subsistent que des
résidus de cargaison,

g) “citerne asséchée”: citerne débarrassée de la cargai-
son restante 2 l'aide d'un systeme d'asstchement et



systems entfernt worden ist und der nur noch La-
dungsriickstinde enthiilt;

h) “vakuumreiner Laderaum" einen Laderaum, aus dem
die Restladung mittels Vakuumtechnik entfernt wor-
den ist und der deutlich weniger Ladungsriickstéinde
enthiilt als ein besenreiner Laderaum;

i) "Restentladung" die Beseitigung der Restladung aus
den Laderiumen beziehungsweise Ladetanks und
Leitungssystemen durch geeignete Mittel (z.B. Be-
sen, Kehrmaschine, Vakuumtechnik, Nachlenzsy-
stem), durch die der Entladungsstandard

"Laderaum besenrein” oder

"Laderaum vakuumrein” oder

"Ladetank nachgelenzt”

erreicht wird, sowie die Beseitigung der Umschlags-
riickstinde und von Verpackungs- und Stauhilfs-
mitteln;

j) "Waschen" die Beseitigung der Ladungsriickstinde
aus dem besenreinen oder vakuumreinen Laderaum
oder aus dem nachgelenzten Ladetank unter Einsatz

- von Wasserdampf oder Wasser:

k) "waschreiner Laderaum oder Ladetank” einen Lade-
raum oder Ladetank, der nach dem Waschen grund-
sitzlich fiir jede Ladungsart geeignet ist;

) "Waschwasser” das Wasser, das beim Waschen von
besenreinen oder vakuumreinen Laderdumen oder
von nachgelenzten Ladetanks anfillt. Hierzu wird
auch Ballastwasser und Niederschlagswasser gerech-

, das aus diesen Laderiumen oder Ladetanks
stammt.

Artikel 5.02
Verpflichtung der Vertragsstaaten

Die Vertragsstaaten verpflichten sich, die infrastruktu-
rellen und sonstigen Voraussetzungen fiir dic Abgabe
und Annahme von Restladungen, Umschlagsciickstiinden,
Ladungsriickstiinden und Waschwasser binnen fiinf Jah-
ren nach Inkraftireten dieses Ubereinkommens zu schaf-
fen oder schaffen zu lassen.

Artikel 5.03
Seeschiffe

Dieser Teil B gilt nicht fiir das Laden und L&schen von
Seeschiffen in Seehiifen an SeeschiffahrtsstraBen.
Kapitel VI
Verpflichtungen des Schiffsfiihrers

Artikel 6.01
Verbot der Einbringung und Einleitung

(1) Es ist verboten, von Fahrzeugen aus Teile der Ladung
sowie Abfall aus dem Ladungsbereich in die Wasserstra-
Be einzubringen oder einzuleiten.

ou ne subsistent que des résidus de cargaison;

h) “cale aspirée": cale débarrassée de la cargaison re-
stante A l'aide de la technique d'aspiration et ol
subsistent nettement moins de résidus de cargaison
que dans une cale balayée;

i) "déchargement des restes”: évacuation des cargai-
sons restantes hors des cales respectivement des
citernes et tuyauteries & l'aide de moyens appropriés
(par ex. balais, balayeuses, installation d‘aspiration,
systtme d'asséchement) qui permettent d'atteindre
le standard de déchargement
"balayé" ou
"aspiré" pour la cale,

"asséché" pour la citerne
ainsi qu'évacuation des résidus de manutention et
des emballages et moyens d'arrimage;

j) "avage": évacuation des résidus de cargaison hors
des cales balayées ou aspirées et des citernes
asséchées 3 l'aide de vapeur d'eau ou d'eau;

k) "calce ou citerne lavée": cale ou citerne qui apres la-
vage est en principe appropriée d recevoir toute
catégoric de cargaison;

1) "eau de lavage": eau survenant lors du lavage des
cales balayées ou aspirées ou des citernes asséchées.
En font partie également l'eau de ballastage et l'eau
de précipitation provenant de ces cales ou citernes.

Article 5.02
Obligation des Etats contractants

Les Etats contractants s'engagent 3 mettre ou 2 faire
mettre cn place les infrastructures ct autres conditions
nécessaires au dépdt et 2 la réception de cargaisons
restantes, de résidus de manutention, de résidus de
cargaison et d'eaux de lavage dans un délai de cinq ans
aprés l'entrée en vigueur de la présente Convention.

Article 5.03
Navires de mer

La présente Partie B ne s'applique ni au chargement ni au
déchargement des navires de mer dans les ports mariti-
mes situés sur des voies de navigation maritime.

Chapitre VI
Obligations a charge des conducteurs

Article 6.01
Interdiction de déversement et de rejet

(1) 11 est interdit de jeter, de déverser ou de laisser
s'écouler dans la voie d'eau 2 partir des bitiments des
parties -de cargaison ainsi que des déchets liés 2 la
cargaison.



(2) Ausgenommen von dem Verbot nach Absatz | ist
Waschwasser mit Ladungsriickstinden von Giitern, fiir
die das Einleiten in die Wasserstrale nach Anhang III
ausdriicklich gestattet ist, wenn die Bestimmungen die-
ses Anhanges eingehalten worden sind.

(3) Sind Stoffe, fiir die in Anhang III ausschlieBlich eine
Abgabe zur Sonderbehandlung vorgeschrieben ist, frei-
geworden oder drohen sie freizuwerden, mufl der Schiffs-
fihrer unverziiglich die nichste zustindige Behdrde
dariiber unterrichten. Dabei hat er den Ort des Vorfalls
sowie Menge und Art des Stoffes so genau wie moglich
anzugeben.

(4) Die zustindige innerstaatliche Behorde beurteilt die
Zulissigkeit der Einleitung oder Einbringung von Abfall
aus dem Ladungsbereich von Giitern, die nicht im Giiter-
verzeichnis nach Anhang III aufgefiihrt sind. Sie legt
einen vorliufigen Einleitungsstandard fest.

Dic Konfcerenz der Vertragsparteien prift diesen Vor-
schlag und nimmt gegebenenfalls eine Ergiinzung des
Giiterverzeichnisses vor.

. Artikel 6.02
Ubergangsbestimmungen

(1) Wiihrend ciner Ubergangsirist von fiinl Jahren nach
dem Inkraftireten dieses Ubereinkommens gilt

a) beziiglich trockener Ladung:

— Anstelle eines in Anhang III geforderten Entla-
dungsstandards "vakuumrein” ist der Entladungs-
standards "besenrein” zuldssig;

—  Waschwasscr, das gemiis Anhang III in dic Kana-
lisation abzugeben ist. darf in die WasserstraBe
cingeleitet werden, wenn der Entladestandard
“besenrein” eingehalten worden ist:

b) beziiglich flissiger Ladung:

Das Nachlenzen von Ladetanks nach Artikel 7.04
wird nicht gefordert, jedoch sind vorhandene Sy-
steme soweit wie moéglich zu benutzen, selbst
wenn diese dem Anhang II noch nicht entspre-
chen.

(2) Wenn die Voraussetzungen fiir die Einhaltung des
Entladungsstandards “vakuumrein”, fiir die Abgabe des
Waschwassers an Annahmestellen oder fiir das Nach-
lenzen von Tankschiffen gegeben sind. kann die zustiin-
dige innerstaatliche Behorde fiir ihren Zustindigkeits-
bereich oder Teile ihres Zustindigkeitsbereiches schon
vor Ablauf der Ubergangsirist vorschreiben, daB die
Bestimmungen des Anhangs I fiir dic betreffenden
Giitcrarten uneingeschriinkt einzuhalten sind. Sie infor-
miert hieriiber im voraus die Konferenz der Vertragspar-
teien.

(2) Sont exceptées de linterdiction du paragraphe | ci-
dessus les eaux de lavage comportant des résidus de
cargaison dont le déversement dans la voie d'eau est
explicitement autorisé conformément & I'appendice III &
condition que les dispositions dudit appendice aient été
respectées.

(3) En cas de déversement de matieres pour lesquelles
I'appendice III prescrit exclusivement un dépdt pour
traitement spécial ou en cas de menace d'un tel déverse-
ment, le conducteur doit en aviser sans délai les autorités
compétentes les plus proches en indiquant avec le plus
de précision possible I'endroit ainsi que la quantité et la
nature du déversement.

(4) L'autorité nationale compétente apprécie l'admis-
sibilité du déversement de déchets lids a la cargaison
provenant de marchandises qui ne figurent pas sur la
liste des marchandises €numérées & l'appendice IIT du
Reglement d'application et fixe un standard de déchar-
gement provisoire.

La Conférence des Partics contractantes examine cette
proposition ct complite le cas échéant la liste des mar-
chandises.

Article 6.02
Dispositions transitoires

(1) Les dispositions transitoires suivanles sont applicables
pendant un délai de cing ans apres l'entrée en vigueur de
la présente Convention:

a) en ce qui concerne les cargaisons seches:

— 1a ob A l'appendice III est cxigé lc standard de
déchargement "état aspiré”, lc standard de déchar-
gement “"état balayé” cst autorise,

— la ot A l'appendice T est exigé le rejet des eaux de
lavage dans le réseau d'assainissement, le déverse-
ment dans la voie d'eau est autorisé si le standard
de déchargement "¢tat balayé" a été respecté;

b) en ce qui concerne les cargaisons liquides:

—  l'asstchement des citernes & cargaison confor-
mément a l'article 7.04 n'est pas exigé, toutefois
les systémes existants doivent étre utilisés dans
toute la mesure du possible méme s'ils ne sont pas

encore conformes A l'appendice IL

(2)- Si les conditions requises sont remplies pour le
respect du standard de déchargement "état aspiré” pour
le dépot des eaux de lavage auprés des stations de
réception ou pour l'asséchement de bateaux-citernes,
lautorité competente nationale peut prescrire. sur tout ou
partic de son territoire, que méme avant la fin de la
période transitoire les dispositions de l'appendice I
soient applicables sans restriction pour les types de
marchandises concernées. L'autorité compétente natio-
nale en informe au préalable la Conférence des Parties
contractantes.



- Artikel 6.03
Entladebescheinigung

(1) Jedes Fahrzeug, das im Geltungsbereich dieses Uber-
einkommens entladen wurde, muf} eine giiltige Entlade-
bescheinigung an Bord haben, die nach dem Muster in
Anhang IV ausgestellt sein muf.

Diese Entladebescheinigung ist nach ihrer Ausstellung
mindestens sechs Monate an Bord aufzubewahren.

Bei Fahrzeugen ohne eigene Besatzung kann die Entlade-
bescheinigung auch an anderer Stelle als an Bord vom
Frachtfiihrer aufbewahrt werden.

(2) Bei der Restentladung sowie bei der Abgabe und
Annahme von Abfillen aus dem Ladungsbereich sind
die Entladungsstandards und Abgabe-/Annahmevor-
schriften des Anhangs III anzuwenden.

(3) Nach dem Beladen darf das Fahrzeug die Fahrt erst
dann fortsetzen, wenn sich der Schiffsfiihrer davon iiber-
zeugt hat, daB die Umschlagsriickstinde entfernt wor-
den sind.

(4) Das Fahrzeug darf nach dem Entladen die Fahrt erst
dann fortsetzen, wenn der Schiffsfihrer in der Entlade-
bescheinigung bestiitigt hat, daB die Restladung sowie
Umschlagsriickstiinde ibernommen worden sind.

(5) Absatz 4 findet keine Anwendung auf Fahrzeuge, die
Einheitstransporte durchfiihren.

(6) Werden Laderiume oder Ladetanks gewaschen und

darf das Waschwasser nach den Entladungsstandards

und den Abgabe-/Annahmevorschriften des Anhangs III
nicht in das Gewisser eingeleitet werden, darf das Fahr-
zeug die Fahrt erst dann fortsetzen, wenn der Schiffs-
fuhrer in der Entladebescheinigung bestitigt hat, daB
dieses Waschwasser iibernommen oder ihm eine Annah-
mestelle zugewiesen worden ist.

Kapitel VII

Verpflichtungen des Frachtfiihrers, des Befrachters,
des Ladungsempfingers und des Betreibers der
Umschlagsanlage

Artikel 7.01
Bescheinigung der Annahme

(1) In der Entladebescheinigung nach Artikel 6.03 besta-
tigt der Ladungsemptinger dem Fahrzeug die Entla-
dung, die Restentladung und, soweit ihm dies obliegt,
das Waschen der Laderiiume oder Ladctanks sowie die
Annahme von Abfillen aus dem Ladungsbereich oder
gegebenenfalls die Zuweisung einer Annahmestelle.

Article 6.03
Attestation de déchargement

(1) Tout bétiment qui a été déchargé en un point situé
dans le champ d'application de la présente Convention
doit avoir & son bord une attestation de déchargement
valable conforme a l'appendice IV.

L'attestation de déchargement doit étre conservée 2 bord
au moins six mois aprés sa délivrance.

Lorsqu'il s'agit d'un batiment sans équipage, l'attestation
de déchargement peut étre conservée par l'exploitant du
bitiment 2 un endroit autre qu‘a bord.

(2) Lors du déchargement des restes ainsi que du dép6t et
de la réception de déchets liés a la cargaison les standards
de déchargement et les prescriptions de l'appendice III
relatives au dépdt et a la réception sont applicables.

(3) Aprés le chargement le bitiment ne peut poursuivre
son voyage que lorsque le conducteur se sera assuré que
les résidus de manutention ont €té enlevés.

(4) Le batiment ne peut poursuivre son voyage apres le
déchargement que lorsque le conducteur aura confirmé
dans l'attestation de déchargement que la cargaison rest-
ante ainsi que les résidus de manutention ont été pris en
charge.

(5) Les dispositions ‘du paragraphe 4 ci-dessus ne s'ap-
pliquent pas aux bdtiments effectuant des transports
cxclusifs.

(6) Lorsque les cales ou citernes sont lavées ct que les
eaux de lavage ne peuvent pas €re déversées dans la
voie d'eau en vertu des standards de déchargement et des
prescriptions de I'appendice III relatives au dép6t et a la
réception, le bitiment ne peut poursuivre son voyage
que lorsque le conducteur aura confirmé dans ['attestation
de déchargement que les eaux de lavage ont été prises en
dép6t ou qu'une station de réception lui a été désignée.

Chapitre VII

Obligations de I'exploitant du batiment, de
'affréteur, du destinataire de la cargaison et de
I'exploitant de l'installation de manutention

Article 7.01
Attestation de la réception

(1) Dans l'attestation de déchargement visée a l'article
6.03 ci-dessus, le destinataire de la cargaison atteste au
batiment le déchargement de la cargaison, le décharge-
ment des restes et, dans la mesure ou il lui incombe, le
lavage des cales ou des citernes i cargaison ainsi que la
réception des déchets liés a la cargaison ou, le cas
échéant, la désignation d'une station de réception.



(2) Sofern der Ladungsemptinger das Waschwasser, das
nicht in die WasserstraBe eingeleitet werden darf, nicht
selbst annimmt, bestitigt der Betreiber der Annahme-
stelle dem Fahrzeug die Annahme des Waschwassers.

Artikel 7.02
Bereitstellung des Fahrzeuges

(1) Der Frachtfiihrer stellt dem Befrachter das Fahrzeug
mit einem solchen Entladungsstandard zur Vertiigung,
daB die Ladung unbeeintriichtigt beférdert und abgelie-
fert werden kann. Dies ist in der Regel der Fall mit einem
Entladungsstandard "Laderaum besenrein” oder "Lade-
tank nachgelenzt” und wenn das Fahrzeug frei von Um-
schlagsriickstinden ist.

(2) Ein hoherer Entladungsstandard oder das Waschen
kann im voraus vereinbart werden.

(3) Mit Beginn des Beladens gilt das Fahrzeug als vom
Frachtfithrer in einem Zustand zur Verfiigung gestellt,
der den Erfordernissen nach Absatz | oder 2 entspricht.

Artikel 7.03
Beladen und Entladen

(1) Das Beladen und das Entladen cines Fahrzeugs schlic-
Ben auch die Mafinahmen zur Restentiadung und zum
Waschen ein, die nach diesem Teil B erforderlich sind.
‘Restladung ist soweit wic moglich der Ladung hinzuzu-
fligen.

(2) Beim Beladen sorgt der Befrachter dafiir, dal das
Fahrzeug frei von Umschlagsriickstinden bleibt. Sind
dennoch Umschlagsriickstinde entstanden, sorgt der
Befrachter nach der Beladung fiir deren Beseitigung, es
sei denn, es ist etwas anderes vereinbart worden.

(3) Beim Entladen sorgt der Ladungsempfinger dafiir,
daB das Fahrzeug frei von Umschlagsriickstinden bleibt.
Sind dennoch Umschlagsriickstinde entstanden, sorgt
der Ladungsempfinger fiir deren Beseitigung. Um-
schlagsriickstiinde sind soweit wie moglich der Ladung
hinzuzufiigen.

Artikel 7.04
Ablieferung des Fahrzeuges

(1) Bei trockener Ladung hat der Ladungsempfinger
dafiir zu sorgen, daB nach dem Entladen der Laderaum
besenrein oder vakuumrcin nach den Entladungsstan-
dards und Abgabe-/Annahmevorschriften des Anhangs
III iibergeben wird. Er ist verptlichtet, vorhandene Rest-
ladungen sowic Umschlagsriickstiinde des entladencen
Fahrzcugs anzunchmen.

Bei flissiger Ladung hat der Befrachter dafiir zu sorgen,
daB nach dem Entladen dér Ladetank nachgelenzt iber-

(2) Si le destinataire de la cargaison ne recueille pas lui-
méme les eaux de lavage qui ne peuvent étre déversées
dans la voie d'eau l'exploitant de la station de réception
atteste au bitiment Ia réception des eaux de lavage.

Article 7.02
Mise a disposition du bitiment

(1) L'exploitant du batiment met le bitiment 2 la disposi-
tion de l'affréteur dans un standard de déchargement tel
que la cargaison puisse &tre transportée et livrée sans
subir de préjudices. En regle générale, ceci est le cas pour
le standard de déchargement "cale balayée" ou “"citerne
asséchée” et lorsque le bitiment est libre de tous résidus
de manutention.

(2) I peut étre convenu au préalable d'un standard de
déchargement supérieur ou d'un lavage.

(3) Avec le démarrage des opérations de chargement, le
bitiment est considéré avoir été mis 2 disposition par son
cxploitant dans un ¢tat correspondant aux exigences
prévues par les paragraphes | ou 2 ci-dessus.

Article 7.03
Chargement et déchargement

(1) Le chargement et le déchargement d'un bitiment
comprennent également les mesures nécessaires. au dé-
chargement des restes ¢t au lavage, prévues par les di-
spositions de la présente Partic B. Les cargaisons restantes
doivent, dans la mesure du possible, étre ajoutées 4 la
cargaison.

(2) Lors du chargement l'affréteur doit veiller & ce que le
bitiment reste libre de résidus de manutention. Si de tels
résidus surviennent néanmoins, l'affréteur veille a leur
élimination aprés le chargement sauf s'il en a €té convenu
autrement.

(3) Lors du déchargement. le destinataire de la cargaison
doit veiller  ce que le bitiment reste libre de résidus de
manutention. Si de tels résidus surviennent néanmoins,
le destinataire de la cargaison veille 4 leur élimination.
Les résidus de manutention doivent, dans la mesure du
possible, étre ajoutés A la cargaison.

Article 7.04
Restitution du batiment

(1) Pour les cargaisons séches, le destinataire de la car-
gaison doit veiller & ce quiapres le déchargement. la cale
soit restitude dans un état balayé ou aspiré selon les
standards de déchargement et les prescriptions rclatives
au dépdt et A la réception de 'appendice IIL 11 est tenu de
recucillir toute cargaison restante ainsi que tout résidu
de manutention survenus 2 bord du bidtiment déchargé.

Pour les cargaisons liquides, l'aftréteur doit veiller a ce
quapres le déchargement, la citerne soit restituée dans



geben wird. Die Entladung einschlieBlich der Rest-
entladung mit Hilfe eines Nachlenzsystems wird vom
Schiffsfiihrer durchgefiihrt, es sei denn, im Transport-
auftrag ist etwas anderes vereinbart worden, Die Leitung
zur Annahme von Restladung muf3 mit einem AnschluB
entsprechend Muster | des Anhangs II versehen sein.
Bei Benutzung des bordeigenen Nachlenzsystems des
Schiffes darf vor Beginn des Nachlenzvorgangs der
Gegendruck in der Rohrleitungsanlage des Ladungs-
empfingers 3 bar nicht {iberschreiten. Der Betreiber der
Umschlagsanlage ist verpflichtet, die Restladung anzu-
nehmen. :

(2) Bei trockener Ladung ist der Ladungsemptiinger, bei
flissiger Ladung der Befrachter verpflichtet, fiir einen
waschreinen Laderaum oder Ladetank zu sorgen, wenn

a) das Fahrzeug diesen Reinigungszustand vor der letz-
ten Beladung hatte und dies, falls das Waschen dem
Ladungsempfinger obliegt, in der Entladebeschei-
nigung der vorangegangenen Entladung nachge-
wiesen wird und

b) das Fahrzeug Giiter befordert hat, deren Ladungs-
riickstinde nach den Entladungsstandards und den
Abgabe-/Annahmevorschriften des Anhangs III nicht
mit dem Waschwasser in das Gewiisser eingeleitet
werden diirfen.

(3) Die Absiitze | und 2 finden keine Anwendung auf
Laderiiume und Ladetanks von Fahrzeugen, die Einheits-
transporte durchfiihren.

(4) Wenn der Ladungsempfinger oder der Belrachter
das Fahrzeug nach der vereinbarten Entladezeit oder den
vereinbarten Liegetagen nicht entsprechend den Be-
stimmungen dieses Artikels sowie des Artikels 7.03 ab-
liefert, kann der Frachtfithrer das Fahrzeug in den vorge-
schriebenen Zustand bringen oder bringen lassen. Simt-
liche Kosten einschiieBlich der dadurch entstehenden
Liegegelder, soweit diese nicht auf ein Verschulden des
Frachtfithrers zuriickzufiihren sind, gehen zu Lasten des
Ladungsempfingers oder des Befrachters.

Artikel 7.05
Ladungsriickstinde und Waschwasser

(1) Bei trockener Ladung ist der Ladungsempfiinger
verpflichtet, das Waschwasser anzunchmen, das nach
dem Waschen entsprechend Artikel 7.04 Absatz 2 ent-
standen ist oder nach Ricksprache mit dem Frachtfiihrer
dem Schiffstiihrer eine Annahmestelle

zuzuweisen.

(2) Bei fliissiger Ladung ist der Befrachter verpflichtet,
dem Frachtfithrer im Transportauftrag cine Annahme-
stelle fir das Waschwasser zuzuweisen, das nach dem
Waschen entsprechend Artikel 7.04 Absatz 2 centsteht.

un état asséché. Sauf disposition contraire du contrat de
transport, le conducteur effectue le déchargement, y
compris le déchargement des restes a l'aide d'un systéme
d'assechement. La tuyauterie destinée a la collecte de Ia
cargaison restante doit étre munie d'un systeme de rac-
cordement conforme au modele | de I'appendice I1. Lors
de l'utilisation du systeéme d'asséchement de bord, la
contre-pression dans le systéme de tuyauteries du desti-
nataire de la cargaison, avant le début de l'opération
d'asséchement, ne doit pas dépasser 3 bar. L'exploitant
de l'installation de manutention est tenu de recueillir la
cargaison restante.

(2) L'obligation de restituer la cale ou la citerne a cargaison

dans un état lavé incombe au destinataire de la cargaison

dans le cas d'une cargaison stche et 3 I'affréteur dans le

cas d'une cargaison liquide si

a) le bitiment se trouvait dans cet état de propreté avant
le dernier chargement et que, au cas ol le lavage
incombe au destinataire de la cargaison, la preuve en
est fournie par lattestation de déchargement établie
pour la cargaison précédente et si

b) le bitiment a transporté des marchandises dont les
résidus de cargaison mélangds aux caux de lavage ne
peuvent étre déversés dans la voie d'cau en vertu des
standards de déchargement et des prescriptions rela-
tives au dépot et a la réception visés a l'appendice II1.

(3) Les paragraphes | et 2 ci-dessus ne s'appliquent pas
aux cales et citernes des bitiments effectuant des tran-
sports exclusifs.

(4) Si, a l'issue de la durée de déchargement ou des jours
de staries convenus, le destinataire de la cargaison ou
I'affréteur ne restituc pas le batiment conformément aux
dispositions du présent article et de l'article 7.03 ci-
dessus, F'exploitant peut mettre ou faire mettre le batiment
dans I'état prescrit. Tous les frais occasionnés, y compris
notamment les frais de surestaries, pour autant qu'ils ne
sont pas imputables & l'exploitant du bitiment, sont a la
charge du destinataire de la cargaison ou de l'affréteur.

Article 7.05
Résidus de cargaison et eaux de lavage

(1) Pour les cargaisons seches. le destinataire de la
cargaison est tenu de recueillir les caux de lavage qui
surviennent aprés le lavage conformément a l'article
7.04, paragraphe 2, ou aprés concertation avec l'exploitant
du bitiment, de désigner au conducteur une station de
réception.

(2) L'affréteur d'une cargaison liquide est tenu de désigner.
dans le contrat de transport, 2 l'exploitant du bitiment,
une station de réception des caux de lavage qui survien-
nent aprs le lavage contormément a l'article 7.04, para-
graphe 2.



(3) Die Annahmestelle soll sich in der Nihe der Um-
schlagsanlage oder auf dem Weg zur niichsten vom
Fahrzeug anzulaufenden Umschlagsanlage befinden.

Artikel 7.06
Kosten

(1) Bei trockener Ladung hat der Ladungsempfinger die
Kosten der Restentladung und des Waschens der Lade-
riume nach Artikel 7.04 und die Kosten einer Annahme
von Waschwasser nach Artikel 7.05 Absatz [, einschlieB-
lich der etwa dadurch entstehenden Kosten fiir Warte-
zeiten und Umwege, zu tragen. Das gilt auch fiir Nie-
derschlagswasser, das in die Laderdume gelangt ist, nach-
dem die Beladung begonnen hat und bevor die Entla-
dung gemiB Artikel 7.03 Absatz | abgeschlossen ist,
wenn nicht eine abgedeckte Beforderung vereinbart wor-
den war.

Bei Einheitstransporten fiir denselben Befrachter hat
dieser auf eigene Kosten vor dem Beladen das Nieder-
schlagswasser anzunchmen, das seit dem Ende der vor-
hergehenden Entladung in die Laderiume gelangt ist.

(2) Bei flussiger Ladung hat der Befrachter die Kosten
der Restentladung und des Waschens der Ladetanks
nach Artikel 7.04 und die Kosten der Annahme von
Waschwasser nach Artikel 7.05 Absatz 2, einschliefllich
der etwa dadurch entstehenden Kosten fiir Wartezeiten
und Umwege, zu tragen.

(3) Die Kosten einer Abgabe von Waschwasser aus La-
deriiumen und Ladetanks, die den vorgeschriebenen Ent-
ladungsstandards nicht entsprechen, gehen zu Lasten
des Frachtfiihrers.

Artikel 7.07
Vereinbarung zwischen dem Befrachter und dem
Ladungsempfinger

Befrachter und Ladungsempfinger kdnnen untereinander
auch eine Vereinbarung iiber eine Verteilung der Ver-
pflichtungen treffen, die von der in dieser Anlage be-
stimmten Verteilung der Verpflichtungen abweicht, ohne
daB dies Auswirkungen auf den Frachtfiihrer haben darf.

Artikel 7.08
Ubergang der Rechte und Verpflichtungen des
Befrachters oder des Ladungsempfingers auf den
Betreiber der Umschlagsanlage

Bedient sich der Befrachter oder der Ladungsempfinger
beim Beladen oder beim Entladen eines Fahrzeugs einer
Umschlagsanlage. gehen die dem Befrachter oder dem
Ladungsempfiinger zustehenden Rechte und obliegen-
den Verpflichtungen nach den Artikeln 7.01 Absatz |
sowie 7.03, 7.04 und 7.05 auf den Betreiber der Um-
schlagsanlage iiber. Beziiglich der Kosten nach Artikel

(3) La station de réception doit étre située a proximité du
lieu de déchargement ou sur le chemin menant au pro-
chain lieu de chargement ou de déchargement du batiment.

Article 7.06
Frais

(1) Pour les cargaisons séches, les frais occasionnés par
le déchargement des restes et le lavage des cales selon
I'article 7.04 ci-dessus et par la réception d'eaux de
lavage selon l'article 7.05. paragraphe 1 ci-dessus, y
compris le cas échéant les frais d'attente et de détours qui
en résultent, sont 2 la charge du destinataire de la
cargaison, Il en est de méme des frais occasionnés en
raison d'eaux de précipitation qui ont pénétré dans les
cales aprés le début du chargement et avant la fin du
déchargement visé a l'article 7.03, paragraphe [, lorsqu'un
transport en cale couverte n'a pas €t¢ convenu.

En cas de transports exclusifs pour le méme affréteur,
celui-ci est tenu de recueillir & ses frais, avant le char-
gement, les eaux de précipitations qui ont pénétré dans
les cales depuis la fin du déchargement précédent.

(2) Pour les cargaisons liquides, les frais occasionnés par.
le déchargement des restes et le lavage des citernes selon
l'article 7.04 ainsi que par la réception d'eaux de lavage
selon l'article 7.05, paragraphe 2, ci-dessus, y compris le
cas échéant les frais d'attente et de détours qui en résultent,
sont & la charge de l'alfréteur.

(3) Les frais occasionnés par le dépot des eaux de lavage
provenant de cales et de citernes qui ne sont pas conformes
aux standards de déchargement prescrits sont a la charge.
de l'exploitant du bitiment.

Article 7.07
Accord entre I'affréteur et le destinataire de la
cargaison

L'affréteur et le destinataire de la cargaison peuvent
convenir entre eux d'une répartition de leurs obligations
différente de celle prévue par la présente annexe pour
autant que celfa n'ait pas de conséquences pour l'exploitant
du bdtiment.

Article 7.08
Transfert des droits et des obligations de I'affréteur
ou du destinataire de la cargaison a l'exploitant de
I'installation de manutention

Lorsque l'affréteur ou le destinataire de la cargaison fait
appel aux services d'une installation de manutentio_n
pour le chargement ou pour le déchargement d'un biu-
ment, I'exploitant de cette installation est subrogé dans
les droits et les obligations de l'affréteur ou du destinat;}xrq
de la cargaison visés i l'article 7.01. paragraphe 1 atnsl
qu'aux articles 7.03, 7.04 et 7.05. En ce qui concerne



7.06 gilt dies nur fiir die Entfernung und Annahme der
Umschlagsriickstidnde.

Artikel 7.09
Beférderungspapiere

Der Befrachter gibt in dem Transportauftrag und in den
Beforderungspapieren die Bezeichnung und die vier-
stellige Nummer nach Anhang III fiir jede Giiterart an,
die er zum Transport in Auftrag gegeben hat.

Teil C

Sammlung, Abgabe und Annahme von sonstigen
Schiffsbetriebsabfillen

Kapitel VIII
Allgemeine Bestimmungen

Artikel 8.01
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Teiles bedeutet der Ausdruck:

a) "hiusliches Abwasser” Abwasser aus Kichen, Efriu-
men, Waschriumen und Waschkiichen sowie Fikal-
wasser;

b) "Hausmiill" aus Haushalten und aus der Schiffsga-
stronomie stammende organische und anorganische
Abtille, jedoch ohne Anteile der anderen definier-
ten Schiffsbetriebsabfille;

¢) "Klirschlamm" Riickstinde, die bei Betrieb einer
Bordkliranlage an Bord des Fahrzeugs entstehen;

d) "Slops" ein pumpfihiges oder nicht pumpfihiges
Gemisch aus Ladungsriickstinden und Waschwas-
serresten, Rost oder Schlamm;

e) “ilibriger Sonderabfall" Schiffsbetriebsabfall auBer
dem ©61- und fetthaltigen Schiffsbetriebsabfall und
den unter den Buchstaben a bis d genannten Abfil-
len;

f) "Kabinenschiff™ ein Fahrgastschiff mit Kabinen fiir
die Ubernachtung von Fahrgisten.

Artikel 8.02
Verpflichtungen der Vertragsstaaten

(1) Die Vertragsstaaten verpflichten sich, Annahmemaog-
lichkeiten fiir Hausmiill

a) an den Umschlagsanlagen oder in Hifen,

b) an den Fahrgastschiffsanlegestellen fiir die dort an-
legenden Fahrgastschiffe,

¢) an bestimmten Liegestellen und Schleusen fiir die
durchgehende Schiffahrt bereitzustellen oder bereit-
stellen zu lassen.

l'article 7.06, cette subrogation ne vaut que pour les frais
d'évacuation et de réception des résidus de manutention,

Article 7.09
Documents de transport

L'atfréteur mentionne dans le contrat de transport et dans
les documents de transport le nom et le numéro & quatre
chiffres selon I'appendice III de chaque catégorie de
matiéres qu'il a remise au transport.

Partie C

Collecte, dépot et réception d'autres dechets
survenant lors de l'exploitation du béatiment

Chapitre VIII
Dispositions générales

Article 8.01
Définitions

Aux fins de l'application de la présente partie les termes

suivants désignent:

a) "eaux usées domestiques": eaux usées provenant de
cuisines, salles 3 manger, salles d'eau et buanderies
ainsi qu'eaux fécales;

b) "ordures ménageres”: déchets organiques et inorga-
niques provenant des ménages et de la gastronomie
A bord, ne contenant toutefois pas de composants des
autres déchets définis survenant lors de I'exploitation
du bitiment;

c) “boues de curage": résidus survenant a bord du bati-
ment lors de l'exploitation d'une station d'épuration
a bord;

d) "slops": mélanges de résidus de cargaison avec des
restes d'eaux de lavage, de la rouille ou de la boue,
aptes ou non a étre pompes;

e) "autres déchets spéciaux”: déchets survenant lors de
I'exploitation du bitiment autres que les déchets
‘huileux et graisseux et autres que les déchets visés
aux lettres a) a d);

f) "bateau & passagers a cabines”: un bateau A passagers
muni de cabines pour le séjour de nuit de passagers.

Article 8.02
Obligations des Etats contractants

(1) Les Etats contractants s'engagent 4 mettre ou 2 faire

mettre 2 disposition des installations de réception pour

les ordures ménageres

a) aux installations de manutention ou dans les ports,

b) aux postes d'accostage des bateaux d passagers pour
les bateaux 2 passagers qui y accostent,

c) A certaines aires de stationncment et écluses pour la
navigation de passage.



(2) Die Vertragsstaaten verpflichten sich, binnen fiinf
Jahren nach Inkrafttreten dieses Ubereinkommens An-
nahmestellen fiir Slops und fiir den iibrigen Sonderabfall
in Hifen einzurichten oder einzurichten lassen.

(3) Die Vertragsstaaten verpflichten sich nach Artikel 4
Absatz | dieses Ubereinkommens, bis zu den in Artikel
9.01 Absatz 3 genannten Zeitpunkten Annahmestellen
fir hiusliches Abwasser an bestimmten als Stamm- oder
Ubernachtungsliegeplatz dienenden Anlegestetlen von

a) Kabinenschiffen mit mehr als 50 Schlafplitzen,

b) Fahrgastschiffen, die zur Beférderung von mehr als
50 Fahrgdsten zugelassen sind,
einzurichten oder einrichten zu lassen.

Kapitel IX
Verpflichtungen des Schiffsfiithrers

Artikel 9.01
Verbot der Einbringung und Einleitung

(1) Es ist verboten, von Fahrzeugen aus Hausmiill, Slops,
Klirschlamm und iibrigen Sonderabfall in die Wasser-
strale einzubringen oder einzuleiten.

(2) Sind die in Absatz | genannten Abfille freigeworden
oder drohen sie freizuwerden, mufl der Schiffsfithrer
unverziiglich die nichste zustindige Behorde dariiber
unterrichten. Dabei hat er den Ort des Vorfalls sowie
Menge und Art des Stoffes so genau wie moglich anzu-
geben.

(3) Die Einleitung von hiuslichem Abwasser ist

a) flr Kabinenschiffe mit mehr als 50 Schlafplitzen ab
1. Januar 2005,

b) fiir Fahrgastschiffe, die zur Beforderung von mehr

als 50 Fahrgisten zugelassen sind, ab 1. Januar 2010
verboten. Im ibrigen ist die Einleitung von héuslichem
Abwasser in das Gewisser erlaubt.

(4) Das Verbot nach Absatz 3 gilt nicht fiir Fahrgast-
schiffe, die iiber zugelassene Bordkliranlagen verfii-
gen, welche die Grenz- und Uberwachungswerte nach
Anhang V einhalten.

(5) Das Verbot nach Absatz 3 gilt nicht fiir Seeschiffe in
Seehiifen an Seeschiffahrtsstrafien, die den Bestimmun-
gen des [nternationalen Ubercinkommens zur Verhii-
tung der Meeresverschmutzung durch Schiffe (Marpol)
unterliegen.

(2) Les Etats contractants s'engagent & installer ou A fajre
installer dans des ports des stations de réception pour les
slops et pour les autres déchets spéciaux, au plus tard
dans un délai de cing ans & compter de l'entrée en vigueur
de la présente Convention.

(3) Les Etats contractants s'engagent 2 installer ou 2 faire
installer, conformément aux dispositions de l'article 4,
paragraphe 1, de la présente Convention, au plus tard

“jusqu 2 la date indiquée a l'article 9.01, paragraphe 3, des

stations de réception pour les eaux usées domestiques 3

certains postes d'accostage servant d'aires de stationne-

ment habituelles ou d'aires de stationnement pour la nuit:

a) pour bateaux & passagers A cabines pourvus de plus
de 50 emplacements de couchage

b) pour bateaux 2 passagers admis au transport de plus
de 50 passagers.

Chapitre IX
Obligations du conducteur

Article 9.01
Interdiction de déversement et de rejet

(1) Il est interdit de jeter, de déverser ou de laisser
s'écouler dans la voie d'eau & partir des bitiments des
ordures ménagéeres, des slops, des boues de curage et
d'autres déchets spéciaux.

(2) En cas de déversement accidentel de déchets visés au
paragraphe 1 ci-dessus ou dc menace d'un tel déverse-
ment, le conducteur doit aviscr sans délai les autorités
compétentes les plus proches en indiquant avec le plus
de précision possible l'endroit ainsi que la quantité et la
nature du déversement.

(3) Le déversement des eaux usées domestiques est in-

terdit

a) aux bateaux 2 passagers 2 cabines pourvus de plus de
50 emplacements de couchage aprés le ler janvier
2005,

b) aux bateaux 2 passagers admis au transport de plus
de 50 passagers 2 partir du ler janvier 2010.

Dans les autres cas le déversement des eaux usées dome-

stiques dans les eaux est autorisé.

(4) L'interdiction prévue au paragraphe 3 ci-dessus n¢
s'applique pas aux batcaux i passagers qui disposent
d'une station d'épuration de bord respectant les valeurs
limites et de contrdle mentionnées A l'appendice V.

(5) L'interdiction prévue au paragraphe 3 ci-dessus ne
s'applique pas aux navires de mer dans les ports mariti-
mes situés sur des voies de navigation maritime pour
autant qu'ils sont soumis aux dispositions de la Convention
internationale pour la prévention de la pollution par les
navires (Marpol).



Artikel 9.02
Abweichungen vom Einleiteverbot fiir hiiusliches
Abwasser

Die Vertragsstaaten konnen filir Schiffe nach Artikel
9.01 Absatz 3, fiir die die Einhaltung des Einleiteverbotes
fir hdusliches Abwasser praktisch schwer durchfiihrbar
ist oder unzumutbar hohe Kosten verursacht, ein geeig-
netes Verfahren fiir Ausnahmemdglichkeiten vereinba-
ren und die Bedingungen festlegen, unter denen diese
Ausnahmen als gleichwertig angesehen werden konnen.

Artikel 9.03
Sammlung und Behandlung an Bord, Abgabe an
Annahmestellen

(1) Der Schiffsfiihrer hat sicherzustellen, daBl die in
Artikel 9.01 Absatz | genannten Abfille getrennt ge-
sammelt und abgegeben werden. Hausmill ist wenn
moglich getrennt nach Papier, Glas, sonstigen verwert-
baren Stoffen und Restmiill abzugeben.

(2) Das Verbrennen der in Artikel 9.01 Absatz | genann-
ten Abfille an Bord ist verboten.

(3) Die Betreiber von Fahrgastschiffen, die ber Bord-
kldranlagen nach Anhang V verfiigen. haben fiir die
ordnungsgemife Abgabe des Kliirschlamms gegen Nach-
weis gemiB den innerstaatlichen Vorschriften in geeig-
neter Weise selbst zu sorgen.

Kapitel X
Verpflichtungen des Betreibers der Annahmestelle

Artikel 10.01
Annahme durch die Annahmestellen

(1) Der Betreiber der Annahmestelle hat sicherzustellen,
daB die in Artikel 9.01 Absatz | genannten Abfille
getrennt abgegeben werden konnen.

(2) Der Betreiber der Annahmestelle mu8 dem Schiffs-
fiihrer die Abgabe von Slops gemiB den innerstaatlichen
Vorschriften bescheinigen.

Article 9.02
Dérogations a l'interdiction de déversement des
eaux usées domestiques

Les Etats contractants peuvent convenir, pour les bateaux
visé A l'article 9.01, paragraphe 3, pour lesquels l'inter-
diction de déversement des eaux usées domestiques est
difficilement réalisable dans la pratique ou entrainerait
des dépenses déraisonnables, une procédure appropriée
pour des possibilités de dérogations et fixer les conditions
sous lesquelles ces dérogations peuvent étre considérées
comme équivalentes.

Article 9.03
Collecte et traitement a bord, dépdt aux stations de
réception

(1) Le conducteur doit assurer la collecte & bord et le
dépdt séparé des déchets visés a l'article 9.01. paragraphe
L. Si possible les ordures ménageres doivent tre déposées
séparément selon les catégories suivantes: papier, verre,
autres matiéres recyclables et autres ordures.

(2) L'incinération des déchets visés a l'article 9.01,
paragraphe 1, est interdite 3 bord.

(3) Les exploitants des bateaux 2 passagers qui disposent
d'une station d'épuration de bord conforme a I'appendice
V doivent veiller eux-mémes de maniére approprice au
dépdt réglementaire des boues de curage, contre attesta-
tion sur la base des dispositions nationales.

Chapitre X
Obligations de I'exploitant de Ia station de réception

Article 10.01
Réception par les stations de réception

(1) L'exploitant de la station de réception doit assurer
que les déchets visés a I'article 9.01, paragraphe | pourront
étre déposés séparément.

(2) L'exploitant de la station de réception doit attester au
conducteur le dép6t des slops conformément aux prescrip-
tions nationales.



